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LA 2 LITRES

DIATTO

A encontre de o production Trancalse gqui nous Familarise
avee tous les genres de véhicules, [n construction élrangere sl
e gé

dndral plus homogéne ¢l perinet de reconnaltre lo nationalile
d'un maodéle & un ensemble de brails dominants qui font ressorlie
san origine, L Ialle ne il pas exceplion & eelle réple el les
chilssis qui proviennent de scs usines donnent tous celle mdme
impression d'élégance el de perfection qui les earnclerise =i net-
tement.

Mais les vollures italiennes oe sonl pas soenrs par Paspect
seulement, elles ont encore de commun celle mécanigue irrépro-
ehable gqui, jointe & leur distinetion naturelle, Tewr oovalu la pl
si envide qu'elles occupent & I'heure aeluelle sur le marche mondial,

La 2 litres Diatto, dont pous allens parler awjourd hoi, esl
Blen itallenne par ses qualités el réalise s beurensement les aspi-
rations de Pindustrie transalpine que nous pourrions la prendre

En Auto 45

Les belles voitures

comme modile de celle production de premier onlee. A b Tols
ardente el souple, impeceable dops ses moindrees détails el Twre-
monleuse dans son eosemble, efesl un réve eoncrdlise par des
erénteurs gui niment lenr arl avee enlhousiname, Sans eherchor
& révolulionner le momde de Paulomobile par des coneeplions
iui ool souvent que le mérite d'¢ire originales, elle s'est donnd
povr bt e porler & un degrd e perfection non encore alleind
iles solullons gque In théorie el Vexperience onl sanclion
définitivement. N'est-ce pas I la vole la plus sdre, moals anssi o
s déliente A sulvre pour arfiver au suceds, car 87 est encore
fachle do falre nouvenu ou de Glee bien, il est beaveonp plos dir-
Tielle de foire micux W o les aulres onb déjd réassi

Lo Dintto 12 €. V. est un superbe chissis de sporl el de Lou-
risime qui peut prétendree haulement & ces deux Litres, Son moleur
sl ile race ef 20 malotient avee alsance & son plein eéglme eomme

Chissis e In

12 CV Dialto.



46 En Auto

pux nllures les plus bpsses, Lo distribution en téle des micux
rénssies permel les moyennes les plos brillantes, In suspension
i In fols sire et souple donne aulanl de salisfaetion & In ville fue
sur ln route, les dimensions du eadee (vode 3 1 m, 106, erpaille-

Conpe bramsyversale il imoleur,

mienk 3 4 me 100), autorisent iles earrosseries & 4 et G places Lris
spacieuses, ol lo polds du ehdssis — 050 kilogs — elosse eelle
sollure parml les moddfles sérleus el conselenclens gui ne eral-
gaenl jas de s"aloundic pour s"assurer un conford, one rabustesse,
une Jongévité quiils sont seuls 8 posséder, Noubllons gas non

Ve de Parlrs Lllu ;EIITN e ba distribation,

plus le freinage f'une séearité el d'une puissance sans pareilles
pvec ses [reins sur les quolre roves donl 'elfel est considiér=
blement acern par eclul d'un exeellent frein sur mécanisme.

Le moteur est un gquatee eylindres de 70,7 d'olésage ol de
1M} de course. Remarquons en passant, que chez Diatto o tricm=-

phé trés feanehement Ta tendonee setuelle & rédulre 1o course
duns nox moletrs rapides. Ta distribution est en Ldle avee arbre
Mocames nu-idessus des exlindres, commandé par arbre vertical
el coupe de pignons hélicofdoux. Des baseuleurs, en conlacel avee
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Caviipoer Domgghbinilinale o motenr,

les enmes, oseillent antour d'un arbee axiol b attaguent les son-
papes inelindes, de tris grand dinmélre, rappelées chaeune pore
deux ressorls concentrigues, Celle disposition, adoptée par plus
un constrioctenr pour les avanloges brés margues gu'elle prd-
senle sur les aulres miodes de distribution en (éle an point de
viie évacunlion, remplissage, el forme de lan chombre 4 explosion,
virll sur cetle vollure disparaibre son seul défaul, le mangue de
silenee, consdguence d'une usure rapide des colbutears, Pour Iy
Tiewne DHab Lo apui w'en esl pas & son premder mirele de peécision,
e ne ol gquiun Jew de pallier i cel inconvénlent, Blle v parvinl

Coupe de la bolte o vilesses

pleinement en équilibrant 'arbre 4 comes poar des basculenrs
compensatenrs qui régularsent également sa moarche quand e
moleur tourne an ralenti, et en réduisant le jeu des tiges de sou-
papes &omolns de 3 centigmes de millinétres.

I'urbre vertical de lo distribution est en deux trongons, 'un



solidoire de o culasse, putee du fovrreaw qul Tol serl d'enve loppe :
une Lelle disposition permel d'enlever lo culasse sans gu'on ail
i boueher & o distribution. Cel arbreooclionne par son exiedmiid
inférieure In pompe a buolle et conumatile par un couple de pi-
guons hélieofdaux arbee transversal widgue de ln pompe 0 eao
el de ln magnelo.

D graissage, nous reliendrons sucloul Pemplacement merveil-
leusement bien elioisi di In pompe 4 Pavant do earler inféricur
quon a tenun a profller pour alliver les Tilels oaie el faciliter lear
deaulement. Griee 0 celle venlilution énergigque de la pompe
el du carter qul forme réservolr, le lubrifinnl peot assurer, méme
lorstue 1o vollure montle & pleins goz
en vitesse Inférfeure, un relroldissement
sullisant  des paliers el des éles e
Iielles, Le remplissage <" effeciue par un
orifice pratique dans ln culasse suivi
d'une eheminée qui conduit Mhaile dons
le carter inférieur. e 1o, le lubrifiant est
amend & lo pompe par un bule goi s ou-
vre dans la eégion In plus basse du cor-
ter, priés du volant. L'enbrée de ee Lulw
est protédgée par un filtre cylindrigue
que 1"on retire focllement en dévissanl le
bouchon de vidange. La pompe allmenle
un - ear central qui  vépartit  huile
entre quatre canoux plus  pelits.  Trois
o ces ennaux voanl aux paliers da vil-
breguin & bravers lequel la clreulation
se prolonge jusquaux Wles de hiclles
le gqualrieme refloule jusqu's Vacbee O
comes Phuaile guoi relonene g er, soil
par la chemindée de remplissage, soil par
Ie fourrean de Uarbre de renvoi e In
distribution. Le systéme st eompléte
e ung sonpape qul imile In pression da
lubrifiant.

Conpe dles segmenls
uhp  pris Lo,

Les pistons, en alli i alwmiminm e composition inédile,
s monlenl sans plus de feu gque des pistons eo Tosle el compartent
un segment riclear G haile de section spdeinle, les biclles tuln-
lakres sonl en acler au chrdme nickel de méme gque & vilebreguin
ful repose sur brols | ers, e loul conslitue un cguipage mobile
it o fois [éger, robuste et blen dquililiee.

Ne nous dloignons pos du motenr sans parler du earler supdé-
rienr qui s"eleve plus que de cotmme ponr yenir soulenic e bloe
paie la base e sa chemise 'eau,. Nous wirions Lrop nous
allamler sur celle Ieds inléressante partlenlacile de o Dalla
s dlonne an earler une homogéneite el ane ligne bien mremont

En Auteo 47

renconlries oLl oui permel de Tabre Umvalller an minimom les
bowlons d'assemblage duo bloe el dn eorter, In réaction dn piston
sur le exlindre élunl presgque dircelement ahsorbée por le carler
Iul-mdame. Mentionnons cgalement le venliloleur commandé par
Parlre & comes, I cnlisse reposanl sur le bloe sans joind.

Lembrenvage, teavalllinl & se¢, esl & disgque unigue garni de
Peévael. Lav Bolle, oul falt Boe avee le moledr, comporte qualre
combimpisons, plus wne marehe areiéee, sur brois baladeurs,

Larhre intermdédiaire, perford, esl trave par un axe fileté
cpul sipplieque conlee b bolle par sa Uéle e un éerow, deux conver-
cles contenant les roulements G billes de sorle gque pour lbérer
Parhre, Il sulfit de débonlonner axe et d'enlever les couvercles,

A Porritre e ln bolle se lrouve In poalie do frein sur mden-
nisme gqui porte le logement eo Torme de eloche de Pounique joint
e I Dennsmission. L montoge [rés spécinl de ce Teein, gqul est
i segmenly extérieurs, permel au bloe de se prolonger roune
eololle hémisphérigque wile entiérement le joinl el serl de
surface d'uppoi oo lube de poussée. Celle lialson & rolole est
doublement prolégée, d'aoe parl par an couvercle boolonne sur
ln bolle, 'aulre parl un wnchon qul entoure le tube el
ecache le couvercle, Admirons sans  réserve une aassi ¢l
combinaison de ln bolte, du frein el de la rotule qui réalise ninsi
le Isloc bdéal el ossure en mdme temps In protection complile
d'un organe aussl délieal gque le joint.

Nous wravons pas toul il sur b rolule § 8 faal ajouter qo’elle
esl minunliensement cenbrée sur le Joinl pour permeliee 4 Vor
el o tube d'dlre cux-mdémes parfoilemenl concentrigues. Dans
ees comdillons, on o pa disposer dans e tube an eollier gul main-
Lienl Parbree en son milien et Pempéche de Moller au passige de
I vilesse eritigue,

Lie ponl ¢

en Wile emboutie, est du Lype banjo, mais
st elistingue des aulres ponds de ce genre por e Tail gue e mden-
nisme est porté par e convercle postéricur. Le support de In
conrmine el du différentiel est en alominiuni,

Lat suspension est assurde 3 Fovanl por des semis-ellipiigues,
fere pur des cantilevers monlés sans porle-a-fanx sous lies
wlones vonune  parl e ilés e ces ressorls la
presenee de lomes Deavaillanl & conlree-Meche el le remplacement
iles jumielles par des glissieres halgnant dans UPlhoile,

loes freios sur les guanlee cotes sonl eamimainlés par In pédale,
le Trehn sur mceanisme pae e levier, Por eellbe bees sage dispasilion,
e Treln sore mécanisme, paissant, mais brotal posr I Drnsnis-
sionn, esl eduit o edle dle Prein de seconrs gqui ol convient parti-
culigrement i,

Joo LerEnvie e Gwovaxs,




DIATTO — Lu Frotelll Distto ers uba vec:
azicnda forinese che costruiva fin dal 1835
CATOEIC O ChV y settant anni di |i-\.5r|.'|||.l\.'
esercizio dec di volgersi all'attivith automo
bilistica. |l capoluogo piemonicse denunciava
& prime L.r-l\.! il un fervore di inizistive in
Quesie campo, « non era certa estranca la
disponibilith di moeesirnnze gih suflicieniemente
specinlizzate ¢ la vi
o quel tempo, pre
¢ collaudaii

sepuendo itica i impegno graduale co
mune ad altre fabbriche italione del ramo
rivelsero § tiodari della Diatio, stabilendo sag-
gismen mizio alla nuova esperienen
in un contesto che offrisse le moggiori garn
di riuscite. Fu cost che 0 12 aprile 1905 si
costitul [ra la Inge. Vitorie e Pietro Dhastio
(Fonderie ©Micine Meceaniche Costruzioni in
Ferro) ¢ la Francese Clémemt Bavard, lu So-
cieth Diatio-A, Clément Vetiure Marca Torino,
con capitale di lin, 1 500 000, che proponeyy

nanza o Francia che,
enMLEYT Feber il COMosCiun

i g un'ariendas Jd°oh

o pu

costruzion: di automohili su leenza Clément.
Lo stesso Adolphe Clémend che portava il
contribute della sus ampin espel 1 ng
divenne presidente. mentre Uinearico di ammi-
mistratore  deleguto  veniva  assunto  dollinge-

grere Vittorio Dimto, Lo stabilimenio  dova
lavoro o circa 300 operol ¢ sorgeva su di
unaren Jd1 25 000 m*

La produzione regolare infeid nel 1908 con
un progrommd di 250 unith
tate dal modello 10/12 HP o due
1884 c¢ (100 x 120 mm) ¢ dal modella 20
HP o quattre cilindd con cllindrata csattomen
t¢ doppin df 3770 cc (100 x 120 mm)

Una 20/25 HI* [u premi
medaglin d'ore olle Coppa Herkomer, impor-
tamte gara  tedesca di regolurith, di gquello
Fois anno.

1908 compas

con imrgn ¢

il riblocve & sel ¢
(83 x 120 mm), rima

dei 24 HI* di 4086
eraltre in listing un anno solo. Nel (909

Adelphe Clémem Iascinva la societd ¢ wveniva-
no 3 i legomi con ln Cosa francese con
conseguenie variarione dells raglone sociale,
divenuin Olficing Fonderla Frejus-Vetture Diat-
. Sempre nel 1909 compoarve | primo mo
nobloceo a quottro cilindri, Jdi copeezione or
ginale, menire a partire dal 1911 ¢ fino ol
1915 la preduzione si orientd su di un « Tipe
Unico » o quattro cilindri di 2212 cc (80x 110
mmi passati poi o 2413 o (80x 120 mm).
Il primo di questi motori unificati ero deri-
volo dafla plccoln monobloceo presentatn con
successa el 199, dolla quale differiva solo
per il diametro dei cilindri maggiorato 77
o B mm

Nel 1915 weniva aperto un nuove repario
destinate alln costruzione delle carrorzeric |

é

GRANDE ENCICLOPEDIA DELL'AUTOMOBILE

volume quinto

Diat-Ford

a quel
nento della maggior parte de i
clientela eranc stati offertd solo gli chiiss
rilevati gli stabilimenti John Newton (ex 'V
di Tarino ¢ Schacchi i Chiva
Buenie -|| 1 NUoYe alirerzil
avrehbero perm un allargamento o
i Ci si stava preparando o 50
Ngo durante i1 quale 1
stule concentrate sulln
carri leggeri costruiti  sugli
alliors iz le wetiure
w politica
alire nziende
fronte

iche,

can Consc

v delle [DMairo,
| 1909 dopo Nuscita

dalle preeststente societd
di Adalphe Clémeni
COMLIEK Fino ad allora, ¢ a partire

o trowvatesi di i el 19095, la Digito oveva

ung forte richicsta di aulomezed [ riite sg licenza  veliure
i disporre di ndeguata esperienza Clémernt Bayard che erang
verdute in [talia

enziomenio in gue- o migrehio Torino
| marzo 1916 la m

Sempre i vista di un

campao o acquistiofa ne
FELrhr el pacchett sionario della Gpome
et Hhi Fabbrica | ani Mo traisfon

mandone 1o rogione socinle in Socie
Motorn Goonwe el Rhone candala

[ 1lsri wikci u
aiti. Anc per

Wl pri

licenen By

te i pericdo delle Tormiture liche [Tu

zinlments molie hcroso un eapitale i i
i 00 0, il bilancio del | i [ s

regist utile la consi [resci

e Restelli




2 DIATTD

¢ Canllerih. Softo: o
Aveva tmag cilin

nelo 'y

lerminato il conflitio, la Diatto cambid per ma  nellimmediste dopoguerra. 11 20 e I
ben due volie la sun denominaxione. Infatti nel ersione sporiive 205 si resero ben presio po-
1918 divenne Fonderie Officine Frojus A wolari. Si trattava di una veltura a qQualtro ci
i by Hutte 5. A, & nel 1919 Automd indel di 1996 cc (BO x 100 mm). con valvole
Dintta 5. A, Nel 1920 la sede sociale, sine ¢ ssse n camme in testn. 1l motore del
gllora o Torno (u trosferiia 1 Roma, (orse 205 era in grodo di erogare 75 cv, contro
por poler st re pin da vicine le complesse | 40 del tipe normale sostituito, nel 1924, dal
traftative per ollénent Stato 1l PR 20 A con polenza ||.'p:.;c|l'|'|.'l'|la.' pumentatn e
e di sel miliond di lire alla « cialn Gnome passa pit lungo. A partire da tall modelli le
et Rhine per forniure di ria, debito che  wetiure Datto vennero cargtieriziate da que-
uttavin non verma moi saldate. to disegno  dells distribuzione ¢ si fecero

MNel 1% cra [rottanto wscilo un Tipo 30, un'immagine piQ definita in un mercalo anco
riproduzione su leenen della Bugatti Tipo 23 ra inflazionsto di marche ¢ Ji modelll

di 1452 (68 x 100 mmb, Il piccolo Tipo 10 La situazione economica della societh, no-

193 Cc
di un liro di cilindratn (60 x 90 mum), progetts nosiante | buoni risultati della produzione che

to dirent + dalla Gnome ot Rhiine ¢ pro si traducevano anche in successi sportivi, non

duoito Distto con qualche modifica  ern twitavia delle pio floride tanto che nel

rispetto al prototipo, eri uno tentativi, pre 1923 venne deciso di porla in lguidszione

maturi, di indirizzare la prodi e verso unli Un nuove afflussoe di capliali salvd fortuns-

ere, che non ebbe seguito immedinlo.  tamente P'aziendn dalla chiusura definitiva. 1]

one dell’Automobile di Milano 1922 20 maggio 1924 si costituiva infattl la Auto-

ritviide fu pr atato il auove slello 20, § cul dise costruzioni Diane 5. A. che rilevd ln wvecchia
il Tipn 20 da ra gni costruttivi I me atl dalls So ocleth, Nel suol programmi vi era anche —
Mugello del 192 cieth Veliro di he ehbe vite brevissi-  olire ol proseguimento dei modelli base — un

LT




DIATTO 3

tentativo i caratiere  agonistico  consistente
nelly realizzazione i wna vettura da Gran
Premio por la cui progetiazione ¢ sl nivolse
od Allieri Maserati. OQuesta macching o 8 ci
linedri in limea, oi due lieri i cilindrata ¢ {or-
nita di compressore, prese parte alle guida
di Materassi al G. P. d'lialin 1923, ma non
termind mttavin la corsa

Nel 1926 1 franelli Musso, che erano fra i
principali azionisti, colnvolsero o Awocostru:
gionl Diatte el dissesto delle loro  industric
tessili con un conseguente nuove pericdo di
crisi, Dopo alcuni anni stentati, che si mfler
terono anche sui programmi produitivi (nel
1927 wrmina  praticomente o costruzione  di
mutomobili con | Tipi 50 ¢ 200 lu societh ven:
ne rilevam nel 1931 da Carling Sasso che con
encegicn azione miusel o risanare i bilangi
Lattivith restd comungue indirizzata solo ver-
wr le parti di deamhbio per autoveicoli Daatio
nonché su motocompressori, gruppl eleiroge
ni e perforatricl pneumaliche. S ehbe ancora
un ritorng  alle costruziom  suwtomobilistiche
nel 1945 con lo studio e la progettazione di

due Diarte del

A5 npe fet AP
rti dello Parma-Poggio i
Berceto, Liarre o i 1924,

A fience: Ta IHane pilocaia
i Alfier Muaseraif in sosta
ai box durante il G, P
dTialia del 1922, Accanio alln
i Ermesie Moaserati,

Y rgered i sguiendra del
Tratellee. Al 27 girr N
mygreefting  wseind of strada

Sofe @ sanistes,  uealieg
Digtio fevma i box duranie
i G Pod'ledin del "2

g i Merepalli, toltae
wl 3F piree per

rid i e valvolie:

LR AR L
5. N suo

L T99% oo, seiluppava
Voow oa IS0 it min




4 DIBROMODETAND

I Priv s cilimidri
192%, el

I G, P d'lralia

Moz mi o
mtceaiicn,  Fora st
da Alfiert Masorais

I

b Ranco: i mopere della Piaito 20 A

prendello Wevemnn del 1926, Peleganie berling

detla. foto sotte, Era un guoaltro cilirdei
monohlocee ol 1996 o0 (80 x TN i),
IMsporeva dF disteiluzione con asse d odrmee
in testa e sviluppava 43 o oo 000 gird)
(Collesfome  Creatiroruoice !,

{FFFcy CF IET giiaalie

prototipt i vetture ¢ atocarei per conte del
ln Soctets Galileo, miziativa peraliro rimosin
uno stadio effimera,
Lo societh cessern delmitivamente nel 1935
o seguito della incorporagions nells Veglio
5.0

DIBROMOETAND Sostanza  chimica impie-
gata per evocuare dei cilindri §oresidui che gh
additivi  antidetonanti, presenti nelle  benaing
pd wlto pumero Ji ottane, lasciano  dopa la
cumbuatione.

1 dibromeetane viens salitomente miscelaio
con il dicloroctano: il compesto che =i oltiene
rentrs nella gamma dei cosiddetd = scavan-
gers » {letteralmente pulitori, evacuatord), Lo
wione del dibromoctane ¢ essenzialmeme chi
micy, Gl additive sotidetononii, delimiti piom
chill deome i tetrsctile @ 11 werrmmaetile)
i seguito dlla combustiong =i trosformong in
wesidi i plombo, che produrrebbero notevol
guantita di deposiin dannesi nelle comere di
seoppio. 1] dibromoctana, miscelio al dicl
v, ha H potere di trasformare gl ossadi

ho-i

rogian
i piombo in clorur di plombe, sostanze v
lutili che vengono espulse con focilith  atlra

Versg o schfica.

Senza scavangers 'impicgo del  piomboeal-
chili melle benzine sarchbe praticamente impos
sibvili. Altre sostamge con buone propricti anti
detonanti, come certi composti metallorganici
di ferro ¢ di mumgancse, non vengono utilizean
P IMEREAnED il apportunt =cavangers

DIEPPE Circuite (rancese noto pnche come

ircuite della Senna Inferiore. Aveva uno svi-
luppo i To988 km od era ricovalo da strade
normalmente aperte ol trallico. Era a forma
iriangolare o bovertiel toecavane e ety di
Dieppe, Londimigres ed Eu, Su gquesto circuito
«1 svilsero 1 Gr Premi di Francia del 1907,
del 1908 ¢ del 1912,
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DES CHIF’TIDN

ENGINE—Four cylinders moncbloc, ~ détachable
 gylinder head, four strokes, 79, mm: bore, 100 mm.
stroke,” overhead valves. p

CARBURETTOR.—Multiple jets, hand and foot
_ control, automatic feeding device.

lGNITmH;—H!.xh tension magneto with eontrol on
steering ‘wheel,

+ LUBRICATION.—Automatic forced feed b}r pear
pamp.
STARTING.—Little electric engine, v T
"LICHTING and charge of accumulators br means
.of & dynamo.

BMEES —Hand brake mounted at back uf gulr
box and foot brake on each of rear wheels.

FRAME.—Of pressed steel, narrow in front and
wider at the back, enough to ur.m by pra'par fitting
of the body. s R

'BFRmG —Smm-elliptica on front and full’ Eant:i-

levers of great length _and I'lu:d‘nliil:y on .1ear axle,

STEERIhGa—-ﬁrawnfhla worm :ud cnmp':eta worm
wheal. .=

hKL‘E;—Prmd ‘wtecl,

' \WHEELS —Detachable, 820 X 120, running on lirge

size ball bearings.

CLUTCH.—Single dry steel disc. Asbestos lr:;::;h anchERISTm& :
Teverse _ T v
_ GEAR BOX.—-Giving four speed and VeSO Wheelbage, 4, ++ b Era * T 1o
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T“‘_f-E- NEW “ TWO LITERS, TYPE 20, DIATTO"

28 M.P.G.

70 M.P.H.

JIATTO?” Works have solved the problem of minimum cost and maximum resu.
y the creation of their Type “20,” technically perfect, neat and practical.

"he New “Two Liters Diatto” allows the fitting of any six-seater body, opene

r closed: is very suitable for town or country, and preferred by sportsmen on accour

f its great speed and accelleration. Cost, consumption, and taxes are slightly aboy
those of a little car.

o
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{: :; H g fJ
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\‘_j H
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ll Wheeltrack w8 din o5
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/) \We ight of chassis with pneus
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cAgent fn'r New South W ales :
51 PARRA

REST LODGE



Allieri Maserat] sur J-litres Diatto 4 Ia Alfieri Maserati at the wheel of the 3-liire
Targs Florio 1923, Diatto during the 1923 Targa Florio. The
Le préambule o une gramde histoire. .. preamble of & great story..




1" partie par 5. Pozzoli

¥ 1925

Deux superbes livres
viennent de sortir sur
I’histoire de Maserati :
Maserati catalogue
raisonné (1926-1984)
dirigé par G. Cancellieri,
avec un temoignage de
mon ami G. Lurani et
Maserati, histoire
compléte d’Orsini et
Zagari. Bien imprimeés,
merveilleusement
illustrés, ils me semblent
un peu chers ; un seul
léger défaut : ils
escamotent la partie

« Diatto de course »

d’ Alfier1 Maserati. Ces
beaux livres m’ont
donné I'envie d’écrire
pour les lecteurs du
Fanatique une « Saga
Maserati » avec des
documents en général
d’origine francaise,
différents des documents
italiens et d’y ajouter
quelques petits détails
parvenus a mes oreilles
et qui ne semblent pas
avoir ¢té retenus par les
auteurs italiens.
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La INagto licence Bugarti
{iype 23 lo-soupapes).

epuis 1835, Diatto construisait
des voitures hippomobiles 4 2 ¢
4 roues. En 1905, la maison prit
un accord avec Clément Bayvard
el construisit des voitures @ deux et quatre
cylindres sous le nom de Diatto Clément.
Adolphe Clément, président de la société,
se refira en 198, La sociélé s'occupa en
1916 de la fabrication des moteurs
d'avions Gnome ¢t Rhone, puis des
moteurs d ‘avions Bugartti 4 8 cylindres. La
firme rencontra alors diverses vicissitudes
(paiement de rovalties 4 Gnome et Rhone
el bagarre avec I'Eran italien).
En 1919, parmi les modéles, il existait une
Diatto Bugatti gui n"éait autre que la 4-
cylindres du tvpe 23 4 16 soupapes, que
Diatto fabriquait sous licence. (J'ai une
lettre de Pierre Marco qui me dit que
Molsheim venditsi Diarto cinguante de ses
mil.un*.t- qui partirent en lalie, sans radia

Page de gauche en baut ; Massols sur 2-
litres Diatio 4 In Targa Florio 1922:

A gawche : Meregalll sur 2-liires INaito su
&P d'lalle 1922,

Left : Meregalli ar the wheel of a 2-litre
Diarto during the 1922 Italian GP.

tewr ; elles v recurent un radiateur Diatto !
Différents modeles de Diatto furent
« coursifiés » 4 Turin (les 4 D.C, 4 D.S)
avec caisse asser fruste ou siluro (profilée)
maxis il fallut attendre 1922 et arrivée
d* Aldfieri Maserati chez Diatio pour voir de
veritables voitures de Grand Prix.

C'est le beau modéle de tourisme du type
20 qui fui 4 "origine de ces voitures de
compétition ; cette 2-litres ful  exposée
pour la premiére fois au Salon de 1" Auto-
mobile de Turin en avril 1922,

Pour tester ¢e nouveau modéle, trois chis
sis plus courts furent engngés @ In Targa
Florio dans [a classe 1501 & 2000 de série
ol il v avail deux Ballot 2-litres, les pilotes
étaient Gamboni, Massola et Meregalli (ce
dernier avant gagne Ia Targa Florio 1920
sur Nazzaro.

Les Diatto du type 20 ont un chissis rac
courci et I"alésage de leur moteur est passé

Left page top : Massola competing in the
1922 Targa Florio with a 2-litre Diatto.

Ci-dlessus

Alfferi Maseran
sur Diatto & la
Coppa Florfo 1922,

e T 23 Bugart
wald fn fealy with & Diatto radistor

de 830 mm & 79,7 mm pour Taire moins de
2-litres. Curieusement, elles n'ont pas de
freins avant.

Quarante-deux  voitures sont au départ
dont six voitures de courses, Fiat, Alfa
Romeo, Mercedes et Austro Daimler. Evi-
demment, elles se retrouvent en 1éle. Mere-
galli passe en 17 position en | h. 47 mm
(i 12 mm de I"homme de 1éte : Masetti sur
Mercedes G.P. 4,5-litres) mais, finale-
ment, aucune Diatto n'est 4 arrivée.
L'antodrome de Monza doit éire terming
pour le G.P. d'ltalie prévu le 10 septembre
1922, La formule est a4 2 litres et de nom-
breuses marques ont préparé des voitures :
Fiat, Ballot, Rolland-Pilain, Sunbeam,
Bugatti, Bianchi, Diatto, Heim, Austro-
Daimler, Benz, Mercedes, Delage doivent
participer au G.P.

Les forfaits se succédent. A quelques jours
de la course dix-neul wvoitures sont &

- -

Above : Alfferi Maserati and his Diarto
during the 1922 Coppa Florio,

MASERATI
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I'"autodrome. Bianchi déclare forfait pen-
dant les essais et les pneus de Bugatti ne
liennent pas @ 'équipe repart, laissant de
Viscaya avec son type 30 de course 4 qui
Fiat a prété roues et pneus, Une Heim
déclare forfait et Kuan se tue sur une des
quatre belles Austro-Dammler. De ce fait,
la marque se retire de la course.

Finalement, le départ est donné & trois
Fiat, une Bugatti, deux Heim et les deux
nouvelles Diatto. Le moteur de
T9.7x 10 mm est muni d'un arbre 4
cames en (éle ; il développe 75 chevaux &
4500 tr/mn. La boile a quatre rapports, les

Ci-dessus : Meregalli sur [Nalto, valngueur
pour la frolsiéme Fols consécutive du
Clircuit du Lac de Garde en novembre 1924,

LA SAGA MASERATI

voitures son! munies de freins avant, elles
onl un empattement de 2,50 m. et des
voies avant el arriére d'1,30 m
esl classigue avec une pointe arriere, genre
Bordino, mais plus en pointe. Leur poids
est de T kg. La suspension est assurée
avani el arriére pur des ressorts semi canti-
levers conirmiremen! nu chassis fourisme
qui a un ressort  entier inversé 4
I"arriére.(1)

Crest Meregalli et Alfiert Maserati qui en
sont les pilotes ; ce dernier ayant déja, des
1908, participé & des courses. En effet, il
faisait partie de I'équipe des lsotta Fras-

leur caisse

Above ; Meregalli won for the third time in
a row the Lago di Garda Cireuit
(Movember [1924).

chini au Grand Prix des Voiturettes 1908,
en France,

Les Fiat planent ¢t prennent immédiate-
ment la téte mais un de leur pilote, Giac-
cone, brise son embravage au départ. Les
Fiat repassent suivies de deux Diatto et de
la Bugatti. Au 20° tour, Mercgalli stoppe
pour un ravitaillement et la Bugatti prend
la 4* place, puis Maserati se ravitaille et de
Viscava (Bugartti) prend la 3 place ; Mase
rati fonce pour reprendre sa 3° place mais
fait un (éte-d-quene, sort de la piste et
démolit la muraille de sacs de sable : il
abandonne. Au 52¢ tour, Meregalli coule

En hawt 4 droite : la IMatto de Maserati §
Sgimt-Sébastien en 1924,

Alfferi Maserati est de face, ay centre,
Cl-dessus 8 drodie @ une 2-litres INanio
chdssis court & Miramas en 1926,

- TH—



une bielle, il en est fan des deux Diatto
Bordino 'emporte : sa Fiat « vaut » |85
km/h, la Bugatti 170, les Diatto 165 ¢f les
Heim 140 km/h.

Le 19 novembre 1922, se dispute la &
Coupe Florio sur quatre tours du circuit
des Madonies, L'épreuve est ouverle aux
voitures de toutes cylindrées et de tous
poids, mais le pilote et son meécanicien doi-
vent peser au minimom 120 kg, Deux Sun-
beam, deux Peugéot, deux OM. el trois
Diatto : ces derniéres pour Meregalli,
Alfieri Maserati et Arnone. Elles semblent
érre celles du Grand Prix, mais la partic

Top right : Maserati’s Diatto entered in the
1924 San Schastian GP.

Standing behing the car is Alfierr Maserati.
Above right ! a short chassis 2-litre Dratio
wias raced i 1926 at Mirarmis.

Arriere sl FL'[I!]|‘!.'I.L"L"L' AN U TESETVONT Carre
de grande capacite, muni de deux roues de
SECDUTS,

Meregalli part trés vite et sort au bout de
16 km, il se casse un bras, mais son meéca
nicien trouve la mort dans "accidem
Arnone créve puis a des ennuis de meécani
que, Alfieri Maserati marche trés bien ; il
est un moment en 3* position. Malheuren
sement, il créve son réservoir d'huile, met
de 1"huile d’olives du pays mais cela ne va
pas et il abandonne i son tour.

La sason 1923 commence par la Targa
Florio. Deux Diatto seulement sont enga-

gées © 2-litres pour Mora et une 3-litres
pour A. Maserati. Trois litres 7 En effet,
Diatto depuis 1921 a en éude une voiture
d-cylindres 90 x 116 (3 litres de cylindrée)
qui sortit en 1925 et dont des exemplaires
participéren! aux 24-Heures du Mans. 1l
st vraisemblable gue des moteurs de pré
série poussés furent montés sur les chiissis
G.P. de 1922 (il est possible aussi que les
Diatto de novembre 1922 4 la Coupe Flo
rio en aient ¢ déja munies)

A cette Targa, il v a des Bugatti, des Fiat,
des Alfa Romeo, avec Ascari, Campari
elc... des Peugeot et des Steyr (avec trois
grands pilotes). Rutzer prend la téte sur
Steyr devamt Campari, la 3-litres Diatto est
troisieme, Dés le deuxiéme tour (sur 4) la

Diatto est en deuxieme position devamt
I'Alfa Romeo. Au troisiéme tour, Mase-
rafi 8 des problémes et rétrograde puis
s‘arréte. Il s'est bien batiu car les Steyr,
Alfa Romeo et Peugeot sont des 4, 5-litres.
La 2-litres Diatto finit 8%,

Bientdt d'importants soucis Tinanciers
assaillent les « Automobili Diatto » et les
participations aux épreuves sont sporadi
ques et meéme laissées au choix d* A, Mase-
rati. D ailleurs, il monte sur un chissis de
course un 1/2 Hispano d avion gonflé qui
lui servait 4 laire des courses de coOte sur
une Isotta Fraschini de 1921, véhicule qui

n"avait d'Isotta que le nom el encore,
peut-Etre seulement, la « carte grise »,

Lin certain nombre de victoires surtout en
courses de cOte sont & porter au crédit de la
margue, Le 31 mai, 4 la Rocea di Roffeno
(Bologne) Maserati gagne la catégorie
course e¢f Meregalli la catégorie tourisme.
Masernti gagne la célebre chie Susa-
Moncenisio (sur la + de 4,5-litres spécia-
led, puis 1"Aosta-San Bernardo et Brilli
Peri la Coppa Collina Pistoiese. Enfin
Meregalli est vaingueur absolu au circun
du Lac de Garde.

Mais, le 5 novembre 1923, Diatto est mis
en liquidation. En mai 1924, se constitue
une nouvelle société, la S.A. Auto Costru-
Zioni Diatto.
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Ci-dessous : ln DNatte équipde d ‘un demi
maltenr Hispano d aviation,

En bus ; ov rare of médiocre documeni de
la 2-llires Dintio au &GP d'lialie 1922 ne
revele rien sor In distribution & 1 ow 2
ACT,

La saison 1924 ressemble a celle de 1923,
avec les 2-litres, 3-litres et celle & demi-
moteur Hispano. Le |1 mai, A, Maseran
gagne la carégorie I-litres 4 la Parma
Poggio di Berceto mais il est nettement
battu au général par Ascari sur une grosse
Alfa-Romeo

Au premier Orand Prix de la Nuit sur
I"Autodrome de Monza (course sur 24 heu
res) clest une NoALG. de sport allemande
de 3-litres qui triomphe devant une Alfa
Romeo, mais Schieppatti et Ferren
gagnent la catégorie 2-litres sur un elégant
torpédo Diano 205, (Schicppatti est un
carrossier specialiste des Diatto, installé G
Milan}

Betow : the Diano frved with a half
Hispiano pero engine

Bogtom : this poor piciure says nothing
abour the valve mechanism of the 2-litre
Lhario,

Un motocyeliste connu, Rogai, gogne sa

catégorie sur une 3-litres & la « colline pis-
1oie », bartant A, Maseratl gui ne fiml que
deuxieme des 3-litres. Les Dhatto ont
déserte la catéeorie 2-litres car les piloles
italiens ont fait 'acguisition de Bugaiti
Ivpe 35 gqui commencent @ arriver €n masse
en lialie

Fin septembre, il ¥ a du beau monde au
G.P. de San Sebastian, sur 35 tours pour
621 km. Les équipes Sunbeam, Delage,
Bugatti, Schmid, Mercedes avec les 4
cvlindres & compresseur et A, Maserati

aved la 2-litrex Diatto. Il est troisiéme au

premier passage puls quatriéme, puis cin
guieme., 11 se maintient au milieu du pelo

ton mais doit abandonner au 28% tour sur
rupiure de transmission ; 11 est disqualifié
d la course de cote de la Rebassada peu
apres car son moteur est un 3-litres (peut-
étre avait-il cassé Je 2-litres au G.P. et
I"avait-il remplacé pour la course de cdie).
Le 9 novembre, enfin, une belle victoire
pour Dianto. En effer, Guido Meregalli
gagne pour la troisieme fois le circuit du
Lac de Garde devant une Bugatti 2-litres,
des OM. etc... Ernesto Maserati (I'un des
jeunes fréres d"Alfiert) est cinguiéme sur
une autre 2-litres Diatto tandis gue le
Comie Maggi gagne la catégorie 1500 sur
Bugatti.

La saison 1925 commence par le Grand
Prix Royval de Rome ot courent deux
Diatto en 3-litres et A. Maserati sur la
W grosse » mais avcune ne figure & 'arn-
vée, De méme, aucune Diatto ne part dans
la Targa Florio (en vérité, malgré le man-
que d'argent, A. Maseran est absorbé dans
les dessins et la construction de nouvelles
voitures de Grand Prix pour Diatto). Les
YICIOIres sonl remporices, oefle anndée-li,
par de nombreux clients acquéreurs de la
2-litres type 30, une version poussée el rac-
courcie de la 2-litres 205., torpédos qui
courent dans la carégorie [ourisme ou
sport. Cette douzaine de victoires s'éche-
lonnent du 22 mars au 25 octobre. Un des
pilotes est devenu célébre par la suite :
Avmini gui construisil méme une remir-
quable petite voiture de course de cite,
I" Aymini-Monaco.

En 1926, deux 3-litres Diatto participent 4
la Targa Florio (De Sterlich et Victoria) ;
le second disparait & I'issue du premier
tour el le premier aprés le troisiéme (sur
¢ing) alors qu'il est en huitiéme position
sur 29 partants. Ces solides voitures ne
Jouent plus gque les utilités.

Par contre, la derniére Diatto de course est
superbe ; elle deviendra célebre sous un
auire nom e aura de nombreuses descen-
dantes.

La suite sera done scindée en deux parties

les Diatio de tourisme 1921-1925 ¢t la Saga
Maserati, cetle derniére histoire étant trés
llustrée (avec pcu de textie) car € M Vills
pas réécrire un quatrieme livee sur 1 his-
toire de la firme de Modena.

Anplac crodiresy cotie viitine de 2DALC T, e
id de poambreny dis la hibNorheque de
i ol JARTITY G esTiT mémie faif agran

... O om Be VO rien

(A suivre)
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Cl-dessars ; fa J-Nires DNatto pilotée par
Rubigitl-Vesprinl pendamt les 24 Heures du
Many 1925

DIATTO

TOURISME
1922 1927

Aboree § the T ditre Dhiatio difven by

Rubielti-Veipring in the 1925 Le Mans
£

Comme d'habitude, j'ai
commencé par raconter
I"histoire des Diatto de
course avant de vous
parler de celles de
tourisme. Et pourtant,
celles-ci sont loin d'étre
inintéressantes tant par
leurs caractéristiques que
par leurs performances.
Elles se classent sans appel
parmi cette cohorte de
belle, « tourisme-sport »
qui régnalent sans partage
sur les routes de 1925,




Ci-dessows : In chissis Diatto tipo 20
premier type d roues en bois (2002 em).
Ci-dessous au centre : le chissis Diatto tipo
20A (1968 cm”) 4 roves Rodge.

es deux grands modéles de la

marque sont la 2-litres de 1922 ¢t

la 3-litres de 1925 qui furent ven-

dues en France par un agent
Iyonnais. Elles eurent un réel succés.
{)en ai d"ailleurs acheté une en berline
vers 1960 et une en chissis en 1963, 1l en
roulail également une troisiéme du type
sport en chissis court d la méme époque
i Lyon. Ces trois véhicules ont retrouvé
leur pays d'origine oa elles font d'ail-
leurs la joie de leur propriétaire.)

DUPUR
CIASSIQUE

C'est au mois davril 1922 que les ama-
teurs virent pour la premiére fois le nou-
veau modele de la marque « le Tipo
20 », un chissis sérieusement établi et
qui tranchait sur les modéles antérieurs
de Diatto car il éait & « un arbre a
cames en (éte » au liew d'étre tristement
latéral (hormis le chissis Bugaiti affublé
d'un radiateur carré Diatio). Ce chissis,
muni de ressorts semi-elliptiques &
I"avant et de cantilevers & ["arriére, avait
3 m d'empattement, 1,40 m de voie, un
bloc-moteur avec boite 4 4 rapports, un
embrayvage monodisque, un [rein sur le
différentiel et des tambours seulement &
I'arriére,

Les roues en bois et son moteur de
80 mm d'alésage et de 100 mm de

La boite 8 4 rapports de |a Diatto tipo 20 n
The Diatto tipo 20 4-speed and reverse

gearbox I

Below : the Diatte tipo 20 chassis mark |
with wooden wheels and 2012 cc engine,
Below centre © the Diatto tipo 20A chassis
with Rudge wheels and 1968 cc engine.

course (cvlindrée : 2,012 litres) ne sem-
blent pas le désigner comme un véhicule
sportifl ; toutefois ses 40 chevaux &
2 500 tr/mn le propulsait & 100 km/h.
Peu aprés, ['alésage était réduit 2
79,7 mm ce qui faisait 1,968 litre de
cylindrée et le classait en catégorie 2-
litres ; les roues « bois » étaient rempla-
ctées par des roues Rudge.

C'est en 1924 que les ventes de la 2-litres
Diatto  commencérent &  s"affirmer
séricusement avec le chissis du type
20 A, qui reprenail les caractéristiques
du type 20, mais avec des améliorations
dans tous les détails. Le moteur de 2-
litres & 4 cylindres (toujours 79,7 x 100
était 4 un arbre & cames en (e com-
mandé par un arbre vertical placé &

e



Ces voes en conpe du moleur ef du chissis

2-litres Diatto revelent une élude
particulicrement simple ef raffinée. Noter le
choiv de pistons plats malgeé une chambre
hémisphérique, chaix dicté
vraisemblablement par la médiocrité du
carburant disponible,

These drawings of the engine and chassis of
the 2-litre Diatto stow a neal and efficient
design. Note the wse of flai-headed pistons
i hemspherical combustion chambers
which were probably retained because of
the poor quality of the petrol available ar
the fime.




En bas : le tipo 30 sucedda
au tipo 208 en reprenant ses ressoris arriére
semi-elliptiques,

I'avant qui entrainait dans sa partie
basse la pompe & huile. L'arbre & cames
porté par guatre paliers attaquait les
soupapes par Vintermédiaire de culbu-
teurs trés courts, les soupapes de 40 mm
de diamétre étaient placées cote a cote et
faisait entre elles un angle trés fermé
elles étaient rappelées par deux ressors
concentriques,

Le vilebrequin étail monié sur trois
paliers largement calculés, en bronze
régulé et les bielles étaient tubulaires en
acier nickel-chrome.

Le vilebrequin érait muni d'un gqua-
trieme palier a I'avant dans Ie but d'évi-
ter le porte-a-faux du pignon servant &
I"'entrainement de I"arbre vertical.

L allumage se [aisail par une magnélo
Bosch avec une seule bougie par cylindre

Hotrom : the tipo 30 followed the tipo 205
with the same half-elliptic rear springs.

¢l Valimentation par un carburateur
Zénith accolé directement 4 la paroi du
cvlindre. Sur les dernigres Tipo 20, le
moteur donnait 45 chevaux 4
3000 tr/mn mais bientdr, 50 chevaux
furent obtenus avec un rapport de com-
pressionde $,2al.

La boite faisait corps avec le moteur et
ses  rapports étaient de 4,17 - 7,14 -
11,30 et 19,20 4 | (avee, évidemment, un
rapport de pont de 4,17y,

Le chassis avail vu son empattement
augmenter de 10 cm (3,10 m) et sa voie
de 2 em (1,42 m). Le pont arriére peu
léger mais respirant la santé érait a taille
Gileason ; les tambours de reins avaient
60 mm de diamétre et le chissis éait
muni de freins avant Perrot ainsi que
d'un servo (sur option). La direction

était du type classique & vis sans fin. Le
corollaire de ces améhiorations se perce-
vail sur le poids du chissis qui passait de
800 kg a 920 kg. Il exista aussi de 1922 a
1924 un chissis trés court (2,50 my de
1,30 m de voie dit Tipo 205 qui ne
pesait que T00 kg et qui avail des res-
sorts semi-elliptiques & arriére dont le
moteur développait 75 chevaux &
4 500 tr/mn, une pure réplique des voi-
tures du G.P. d"l1alie de 1922,

COUTEUSE
ESCALADE

Vers 1925, Dhatto présenta le type 25,
C'¢1ait un moteur semblable, de 90 mm
d'alésage par 116 mm de course soil

LES DIATTO
DE TOURISME |




Ci-dessons @ une Diatto 205 sur chissis de
250 m gui disputa le . P, de Ia Noit ef In 2-litres). En bas & droite : un torpédo
Coupe des Alpes 1924 (17 de [s catégorie maonle sur chissis tipo 204,

Ci-dessous ; une conduile

imterieure hafio 20A transformable of deux
torpédos tipo 30,

Relow : an all-weather {convertible! body
on a fipo J0A chassis and two fipo 30
FOITETS,

2,952 litres qui, sous une forme (rés
poussée (1'on parle de 108 chevaux)
avait déja éré utilise dans les 2-litres de
course, Mettement dégonflé 4 70 che-
vaux & 3000 ir/mn, il propulsait le
chassis précédent a 120 km/h (mais les
prneus B20 x 120 étatent devenues des
£30 x 1300,

Sous le nom de type 35, ce méme moteur
{mais donnant 75 chevaux) pouvait ére
installé sur un chassis legérement plus
court et plus léger et vous obleniez
135 km/h.

Et puis, pour succéder a la 20 S, (dont
peu d'exemplaires furent fabriqués car
elle s'arréta en 1924), Diatto sortit la
type 30. C'érait un chissis semblable a
celui de la troisiéme (type 35) avec seule-
ment 2,86 m d'empattement. Le 2-litres

donnait 54 chevaux a 3000 r/mn ; la
direction ¢tail inclinée a 29 degrés (de 31
i 42 degres sur la 20 Aj et le levier de
changement de vitesses était a cloche au
licu d'étre i secteur.

A celte epoque, les Diatto se vendaient
bien en lalie et il ¥ en eut pas mal en
France, surtout dans la region Ivon-
naise. Les Suisses, les Allemands, les
Espagnols el les Anglais firent I"acquisi-
tion de cette 2-litres & la mode. Le
modéle 30 entre les mains d'amateurs
glana de nombreuses victoires méme en
Espagne mais en dépit de ces succés, |a
société, trop ambitieuse, manguait de
trésorerie. Malgré les autres activités
(imporiantes; cultivées par ses  diri-
geants, elle dur cesser la fabrication des
automobiles en 1927, mais continua a
[aire des moto-compresseurs, des moto-
pompes etc. Elle demande son concor-
dat en 1931 el continua ses activités
jusquen 1955, époque ou elle remira
dans le groupe Veglio.

Son dernier modeéle en 1927 fut le type
26 avec un moteur 85 x 116 (2.632 litres)
sur le: chassis de 3,10 m et, honnére-
ment, Diatto continua & assurer la fabri-
cation des pieces pour les voitures livrees
antérieurement.




Les Diatto aux 24 Hewres du Mans 1925 n®
21 : 2-lires de Garcia-Boita, n® 13 : J-liires
e Lecot-Rennud
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A gauche : la berline INatto achetée par 5.
Pozroli vers 1960, Ci-dessons : les Diatto
duw Mans en 1925, Sans numéro ; la 2-litres
de Lecol-Rensud (on reconnait Frangois
Lecor célébre pour ses foturs raids

i ‘endurance sur Rosengart ef Cltroén), n*
14 : la 3-litres de Rubielti-Vesprini, n= 20 :
la 2-litres de Dolle-Giiroux.

Left : the Do salpon once owned by 8.
Pozzoli, Below : some [Matio entered in the
1925 Le Mans race, Withour number : the
2-ditre driven by Lecol-Renaud (Lecot was
famous some vears later for his endurance
runs goheved with Rosengart and Cilroén
cars. ) p® 14 2 divee of Rubielti-Vespring, n®
20 = 2dirre of Dadle-Giirous

Mais, pour vous montrer la richesse de
son activité sportive, laissez-moi encore
vous parler de sa participation aux 24
Heures du Mans en 1925, Cette année-
lia, "usine engage deux Y-litres du type
35 et deux 2-litres du type 30. Extéricu-
rement, les quatre torpedos sont sembla-
bles. Chaussées en 31 x 5 (5 par 21y, ces
voitures sont conformes au catalogue:
I 'equipement électrique a é1é conlié &
Bosch. Les 3-litres sont pilotées : la 13
par Lecot-Renaud, la 14 par Rubiclti-
Vesprini : les 2-litres, la 20 par Dolle-
Giroux, la 21, par Garcia-Botia.

Leurs concurrents les plus séricux sont
les 4-litres Chenard, les 3.6-litres Lor-
raine, les Bentley 3-hitres, les Bignan 3-
litres. La 3-litres n® 14 marche bien e,
malgré "opposition, elle est 10F sur 54 a
la troisiéme heure. Les autres sont plus
loan.

A minuit, ses pilotes occupent la cin-
gquieme place derriére deux Lorraine,
une 3-litres Bignan et une 3-litres Sun-
beam, mais il doivent s'arréter et, a4 h
du matin, ils sont a4 la seizieme place
alors que la 2-litres de Garcia-Botta est
€N neuvieme position,

A la dix-huitiéme heure, la 3-litres de
Lecor est huitieme devant la 2-litres de
Garcia-Botta toujours neuvieme, "autre
2-litres  avant  disparu.  Finalement,
Garciu-Botta  finissenl cinguiémes au
géneral (premiers des 2-litres) et derriére
guatre voitures de 3 litres el plus.

En cette méme année 1925, les Diarto
doivent courir a Montlhéry le G.P. Tou-
risme de PAC.F. mas, relenues a la
douvane elles ne se présentent pas 2
temps. Jusqu'en 1925, la majorite de ces
voitures fut hvrée en torpédos mais de
fort jolies berlines furent fabriguées,
surtout en 1926 et 1927, souvent habil-
lées par Weymann. 1l existe encore plu-
sieurs Diatto de ces tvpes ¢l 51 vous les
examines, vous serez frappés par la qua-
lite de leur fabrication et de leur équili-
bre géncral, C'était quand méme la
moindre des choses pour une marque
dont les descendantes allaient se nom-

~ MASERATI
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Ci-contre : In Dinito 4105 engagée § [a
Targa Florio 1921 et pilotée par
(samboni, Ci-dessous : la Digtto GP 2-
litres de 1925 dessinée par Alfieri
Maserati,

Left ; the Diatto 48 entered in the 1921
Targa Florio and driven by Gamboni.
Below ; the 1925 2-litre GP Diatio
designed by Alfieri Maserali.
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our la saison 1925, la firme turinoise
décida de participer aux Grands Prix
aviee une voiture digne de ce nom. Les
exemples, trés proches. ne man-
quaient pas avec la célébre Alfa Romeo P2
8 cvlindres en ligne 61 x 85 mmd 2 ACT &1
compresseur el la Fiag 805 8 cylindres en
ligne 60 x 87.% mm également a 2 ACT a1
coOmpresseur.
Une voiture semblable de lignes et simi-
laire de technigque, ful domc dessinée el
construile par ou sous la direction
d* Alfieri Maserati. (Je ne peux vous dire i
les « B pattes » Diatto furent fabrigudes
chez Diatto ou dans atelier des fréres
Maserati a Ponte-Vecchio prés de Bolo-
gne.)
Le moteur était éevidemment un 8-cyvlindres
en ligne & 2 ACT de 62 x 82 mm et com-
presseur
La différence la plus importante présentée
par celte voiture vis-a-vis de ses rivales

Xeme partie par Serge Pozzoli

DE DIATTO
MASERATI

etait le moteur en fonte et alliage leger |
alors que ceux de Fiat et d'Alfa F-’.n-m._n,
étaient en (dle d'acier chaudronnée el sou.
dee (bloc plos leger avec de grands passa-
ges deau)

Quant au vilebrequin j¢ n'al aucune
preuve démontrant qu'il était & rovleaux,
mais dans I"histoire Maserati vous appren-
drez un detail troublant

Le chissis, classique, éwmil Jégérement
contre-coudé  avec des ressorts  semi-
elliptiques avant et arriére et des (reins
mécaniques agissant sur des tambours |
d'environ 360 mm de diaméire. Dans
I"ensemble, la voiture st tres élégante si on
la compare 4 la premiére Diatto de course
de la Targa 1921, une 4DS 4-cylindres &
spupapes latérales 85 x 120 de 2724 em?,
Un mesurera, en comparant les deux pho-

tos, le progres qu'Alfiers Maserati it faire
i Diano




A droire : la 2-litres Digtto ap départ du
GP o'lialie 1925 sux cdrés de o Guyor
Spéciale, Cette unigue Diatto élail pilotée
par Muaterassi ef non par Maserati
comme indigué par errenr dans nofre
numéro 178 page 41

Right ! the 2-litre Diatea on the starting
line at the 1925 Monza GF (n® 1), This
lonely Diatfo was driven by Materassi
and pot by Maserati as wrongly written
fn our isspe n*! 78 page 41.

La 2-litres Digtio Mambant neuve et

# Monza en 1925

The brand new 2-litre Diatto and the car
al Monza in 1925,




Ci-dlessons ¢ la 2-litres [Naito 4 Monies en
1925,

Below = the 2-litre Diatto at Monza for
its first and last race.
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Une wouure sur les trois mises en chantier
fut essayeée avec quatre carburateurs, Deux
de ces Diatto furent engagées au GP de
Monza en 1925 (débur septembre), 1"une
pour Materassi, I"autre pour Rubietti,
Finalement, une seule se présenia au
départ avee un compresseur Rootls, en
bout de vilebrequin, soufflant le carbura-
feur comme sur les Alfa Romeo P2, (Ce
n'est qu'en 1930 que les P2 eurent un com-
presseur placé entre le carburateur et le
moteur d'od leur nom de P2 Modificato
ou P2 Modifie).

Les trés nombreux engagés a ce GP se
réduisirent peu & peu 4 quinze pariants
dont, en 2-litres, trois Alfa Romeo, deux
Duesenberg, une Guyol Spéciale, une
Diatto el, en 1500 cm?, cing Bugatti, deux
Chiribiri et une Eldridge. Les Delage
élaient absentes du fait de la proximité du
GP de San Sebastian.

Les Duesie sont handicapées par leur
embrayage et leur transmission congus
pour Indianapolis. L'une doit d'ailleurs
s'arréter Irés 161, La Diatto est en cin-
quiéme position apres 30 km derriére les
trois Alfa et "autre Duesie, Apres 100 km,
la Duatto est encore cinguieme. L'Alfa
Romeo de 1éte pilotée par Campari tourne
i 157.2 de movenne ; la Duesie de Milton
en quatriéme position 4 152,6, Materassi
sur la Diato 4 147,4, La sixieme, une 1500
Bugarti S-cylindres tvpe 3% qui o vaur »
ares de 170 km/h tourne 4 138.4 km/h.
Ce qui veut dire gque pour sa premiére (et
derniére) course, la 2-litres Diatto frole
190 km/h. Mais Materassi s'arrete 3 son
stand et repart avee du retard pour, finale-
ment, abandonner 4 la mi-course soil
apris 400 km.

L'on ne devait plus revoir la 2-litres
Diatto, mais, en 1926, une nouvelle firme
allait apparaiire a la grande joic des amou-
reux de belles mecanigues,

A suivre




n 1926, la construction de voitu-

res de course destinées & une

clientéle d’amateurs fortunés

n'était pas une science exacte
{aujourd’hui non plus d*ailleurs).
Bien souvent, un modéle recevait des
éléments ou le moteur d’une autre voi-
ture accidentée ou non ; ou bien les
constructeurs apportaient des modifi-
cations ou des améliorations qui dis-
paraissaient sur la voiture suivante.
L'acquéreur voulait également une
voiture 4 son gofit et c'est une des rai-
sons pour lesquelles les Maseratli
furent toujours les plus élégantes
parmi les voitures de course de leur
époque, Les 3-litres biplaces de 1932-
33 étaient peut-étre moins efficaces
mais plus belles que les Bugatti et Alfa
Romeo (ce qui n'est pas peu dire). La
3-litres d'Indianapolis et la derniére
250F en furent d'autres preuves. De
1926 & 1939, il fut construit entre cent-
cing et cent-neufl Maserati de tous les
modéles, ce qui représente sept & huit
voitures par an (cent-cing correspond
i la liste gqui me fut remise par Bertoc-
chi vers 1965, cenl neul, 4 la liste offi-
cielle de I'usine il v a dix ans). Selon
ceriains auteurs récents, c'est prés de
130 voitures qui auraient été fabri-
quées.

photos : Archives Zagari
el 5. Porzoli

4* partie par Serge Pozzoli
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ASCENDANCE
DIATTO

La tipo 26 vaingueur en | 5080 em” du
&P de Tripoli 1927 et son mateur 8
COMPresseur,

The tipo 26 which won the | 300 cc
class in the 1927 Tripoli GF and
its supercharged engine.

Le premier modéle offert 4 la clientéle
fut le type 26 dont trois exemplaires
seulement furent livrés en 1926 : la
n® 11 a Bindi (elle passa a M. Mate-
rassi) la n® 12 pour Sandri et la n® 13
pour Brunori. Les voitures du type 26
elaient des 8-cylindres en ligne
1300 cm? (60x 66) 4 2 AC.T. et
compresseur, Lrés cousines germaines
des 2-litres Diatto. Ce type fut essayé
avec deux carburateurs puis a com-
presseur soufflant dans les deux car-
burateurs Memini. Le moteur déve-
loppait 120 chevaux a 5 300 tr/mn. La
magnéto  étail  entrainée en  boul
d'arbre & cames, Le chissis est trés
semblable & celui des 2-litres Diatto
avec 1,35m de voie et 2.65m
d'empattement et chaussée en 4,75 x
1B & I'avant et 5.00 x 18 a l'arriére. 1l
roulait 4 180 km/h.

B:2LITRES
C:100cm’

La premiére 26B fut livrée au milieu
de 1927 au marguis D. de Sterlich. Sa
parentée &tait évidente avec la 2-litres
Diatto : méme allure générale, méme
B-cylindres, avec 2 A.C.T. et com-
presseur el méme alésage el course
(62 x 82). Le chissis avail les mémes
coles que la 26, seuls les pneus étaient
un peu plus gros (5 et 3,50 x 18) pour
passer une puissance plus grande :
155 ch (optimiste) & 5 300 tr/mn et
vitesse comprise entre 190 el
200 km/h. 1l en fut fabrigué onze
exemplaires et, sur les derniéres, 1"alé-
sage fut porté 4 64 mm (cylindrée :
2,100 litres). Certaines munies d'ailes
furent appelées 26 MM ou 26 MM
{pour Mille Miglia). La 26C était sem-
blable mais le moteur n'avait que
1 100 cm? de cylindrée : toujours un
8 cylindres 4 2 A.C.T., il avait 51 mm
d'alésage et 66 mm de course et il
développait 95ch & 5 500 ir/mn et
propulsait la voiture a 170 km/h. Il en
fut fabriqué trois ou quatre exemplai-
res,




Fig, 1 = Lo chassis delln due litri Dintto tipo 20 A.

La fisionomia tecnica della due litr1 Diatto

i slampa automobilistica italia-
N2 ha avuto un’altra maenih-
i Ca occasione per ridimostrare
fua profondita tecnica ancora
ura e fare sfoggio di superfi-
3, In cccasione della comparsa
81 non pill recente ma an-
BEA d'attuality) della due it
o tipo 20, Fssa si & rivelata
Beverso |a relativa modestia —
o= & per numero — dei
iforniti sulla nuova vettu-

u\;“—' e attraverso 1l tono
1Z1 stessi. Ed & naturaie

= 81a stato . la nuova Dial-
£sCe apparentementle, nel-
20IMia generale del diseeno,
Mne oramai tradizionali,
t‘ﬁlﬂ: '.'L]u-:i_ .di marca, .':.::
€ sbalorditive eccentrici-
Ve che presso i popoli
fite colti vengono prima
pol, s2 & g Caso, alm-
e che il nostrs pukblicn
SPesso € volentieri, pri-
+ POL, 2e non g 1l c=-

Cuanto invece racchiude d'inte-
ressante la Dhalfo non & alto a
turbare nma snobistica fantasia,
perché: consiste nella sagace ra-
zionalith dei singoli organi e di-
spositivi € nel loro estremamente
armonico aggruppamanto, nelle

Fig. 3

rimarchevoli novith di dettaglio,
nella proporzione, nella serieta
costruttiva, nell’ impiege di aleu-
ni materiali, nella lavorazione di
alecuni altri, nell’elevazione della
pilt complessa meccanica a for-
ma d'arlz impeccabilment= svol-

- Liinteressante groppo motore visto dol lajo dell’nspirazione
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y sortano uUno speciale
+ _olio, che a].‘r],:_lmc in
figura di dettaglio, per
Cassaggio dell'olio nel-
o di compressione.
e a gomiti, del diame-
40 mm., & fucinato da un
‘.acciaia al crqmu-mchp.].
a su tre bronzine munite
lo antifrizione lunghe 33
guarto supporto a _sfe.
doppia @{nl;a
sce lo spostamento assiale
L rp a gomil. Le bielle,
esse di acciaio fucinato, por-
bronzine di 40 mm. contro

L'AUTO ITALIANA

testa al motore. Le nostre fgu-
re, @ atamente la hg. 5 e la
fg. 7. danno un'idea abbastanza
chiara della disposizione, che se
ha tardato tanto ad imporsi in so-
stituzione del sistema ad albero
nel carter e punterie laterali, ha
perd  fortunatamente subito  tro-
vato chi intravvide in questa so-
luzione, razionale per eccellenza,
non un mezzo per sfruttare al-
'estremo le risorse di un diagram-
ma paradossale e ottenere moto-
ri sempre pili spinti, ma per mi-
gliorare i riempimenti e il rendi-
mento anche a regimi pia paca-

oy

Tabero e di 22 mm. contro lo spi-
notto, e sono di sezione tubo-
are.

- La distribuzione, molto interes-
. sante, avviene per valvole in te-
Sta tutte eguali e intercambiabi-
li, con albero delle cammes in

-2 ane con segmentl,

o

ti, & in altre paml:: per ollenere
magwior polenza senza ricorrere
a i tirare » quelle altre condizio-
ni (rapporto di compressione, dia-
gramma delle aperture, legoerez-
za degli organi dotati di moto al-
terno, diametro delle valvole) la
cul conservazione in limibi ragio-
nevoli & precipua fonte di sicu-
rezza d uso,

Facevame or non & molte si-
mili considerazioni a proposito di
un'altra bella vettura italiana . og-

_gi notiamo con piacere che le-

sempio della Dialte ha fatte o
sta per fare scuola anche ad al
tri chissis, e che si delinea per-
tante una nuova tendenza pretta-
mente italiana - 1'adozione dell'al-
bere a cames in testa sulle mac-
rhine da turismo, per ottenere
chissis veloci a non motori spinti,

Ecco infatti qualche altre inte-
ressante dato sulla Diatte, che

non spaventerd certo il pii me-

diocre intenditore di ma Tie

Fig. 7 - Sezione trasversale del motore.

sportive ; rapporto volumetrico di
compressione  (anche pel tipo
sport): 5,2:1 diagramma di di-
stribuzione : aspirazione apre al
P.M.5.. chiude 40* dope P.M.L
Scarico apre rima P.M.IL.,
chiude 15° dope il P.M.S. (anche
questo diagramma & comune ai
due tipi). Anticipo massimo del-
l'accensione 30° (coll'accensione
in tutto-ritardo esattamente al P
M. 5.).

Sulla Diafto. la concreta rea-

Fig. 8 - L'albero vertcale anteriore per 0l
comanda dell*albero a commes e gl in=
gransggl della dinamo (una volia & mezrza
la velocith del motore.

59
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lizzazione del sistema di distribu-
zione ¢ ottenuta impermiando i
bilanceri che comandanae le val-
vole {gueste sono, naturalmente,
inclinate e richiamate da doppia
molla: il loro diametro & d;i 40
mm.) in un secondo alberc fisso
sovrapposte all’albero a cammes,
Semplicissimo & ['aggiustagzio del
gioco col gambo delle valvole,
che & caleolato piccolissimo (cir-
ca 3 centesimi di mm.) a tutto
ineremento  della silenziosita,
Ed ecco un altro considerevole
vantaggio del sistema, non con-
sentite dal magmor moco neces-
sario agli altri sistemi. Infatd il
ricupero della dilatazione del mo-
noblecco sotto 'azione del cale-
te non & possibile nel caso delle
punterie laterali, che lavorano di

1

L'AUTO ITALIANA

pio giunto cardanico. Tale pom-
pa, che & situata sul fondo della
coppa anteriormente, fmane sem-
pre adescata. L'olio aspirato nel-
la coppa viene spmto, per un tu-
bo verticale, a un tube collettore
longitudinale situato ne] hasamen-
to, di dove =i dipartone quattro
tubetti. Tre vanno ai supporti del-
I'albero a gomiti. donde per mez-
zo di condott interni all’albero
l'olioc amiva alle teste di biella,
mentre 1 cilindri e 1 perni degli
stantuffi vengono Ilubrificati dal-
lolio proiettate dalle bielle. |1l
quarto tubo conduce lolic alla
testa per la lubrificazione della
distribuzione, i qui 'dlio rnitor-
na alla coppa in parte dal con-
dottc verticale che attraversa nel
mezzo il gruppo dei cilindri, in

€

]

Fig. % - La frizione ¢ il cambio.

punta . & invece possibile nel ca-
so di un unice albers che lavori
ruotando su s& stesso, come di-
mostra la nostra fiz. 8, L'albero
verticale, che comanda l'albero
delle cammes per mezzo di un
pignone conico a dentatura eli-
coidale, & diviso in due peza re-
ciprocamente impegnati in rota-
zione dall’innesto che appare in
firura, ma liberi di compiere lie-
vi scornmenti assiali, per proprio
conto. Anzi, smontando le teste,
la parte superiore dell’albero vie-
ne via insieme, mentre la parte
inferiore, che ruota su due cusci-
netti a =fere di spinta, rimane
col blocco. Essa comanda, me-
diarte un altro gruppe dingra-
nagg elicoidali, 1'unico alberino
trasversale per il comando del
magnete e della pompa d’acqua.

Lo stessa albero verticale del-
la distribuzione comanda ancora
la pompa d'olio per la lubrifica-
zione forzata per mezzo di dop-

parte dal tubo che fa da custo-
dia all’albero verticale, cosicche
tutt gh ingranagm vengone lubn-
fecali.

Il sistema & munite di valvela
limitatrice della pressione, como-
damente regolabile. La verifica
de! livello dell'slic & formta da
un galleggiante la cul asticciuola
esce dal basamento, L'olio si ver-
sa da un tappo collocate nel co-
perchio della testa dej cilindn.

Finalmente, per chiudere il no-
siro agua:rdn al motore, rilevere-
ma-ancora una narticolarith i di-
segno chiara nelle figg. 7 = 8: il
carter. naturalmente d'alluminia,
& diviso szcondo un pilano oriz-
zontale che pasza per [albero
motore - lay parte inferiore, nella
zona che ?a da serbatoio d'olio,
ha ricavate di fusione sette alette
che servono sia alla rigidita che
al raffreddamento - la superiore &
assal piu alta del normale. e le
canne dei cilindri vi penetrano

df:nlrg sing all:a base d
f:m i acqua, ciog al' o
inferiore dei pistonj R
1{::' siamo dilungat; ol
visto a proposito del
Per iniziare Una minuty
ne, di CDI‘ri.‘spgmjﬁntE
tutte le altre parti de]
— 1mpresa che esorbie
;i dalle nostre possibility
iche — ma per dare '::
ta idea, non troppo vaga g
teri meccanici seguiti o d'
del dettaglio. e iy abbiatad
appunto prendendo ad ;
I'organo capitale della
Per tutto il resto dobbia
re afhdamento sull'intelliz
terpretazione delle Agure d
te del lettore, limitandoc; e
te nostra a questi altri pochi
ni_ assolutamente generaljss
frizione a seceo, a dia
nico d'acciaio guernita dj f
e molle multiple, & racchines
volano, il quale & di dim
piuttosto ridotte per non
lare con la sua inerzia la
nea accelerazione che & una,
le tante belle caratteristiche
questa maechina,
Il cambio & a quattro rappe
e retromarcia, con la qua
presa  diretta, singoli rapp
delle marcie avanti sono: 4
7.04; 11,30 & 19,20 a |. In prmi
la macchina carrozzata con |
dio carico supera la pende
massima del 22 per cento It
perchio del cambio fa da g
all’alberello sul quale sone ca
tate le leve per il comando dell&
marce ; togliendolo, si rendono
accessibili tutti eli organi costi-
tuenti il cambio. In una cuffia colf
legata posteriormente al cambig
trovano posto la pulessia del fres
no e il giunto cardanico, racchiu
so in una scatola di lamiera, e [t
brificate dall’olio proveniente at
traverso l'albero primario della
scatola de]l cambio, =
[l ponte posteriore & di lamie
ra stampata in due meth rTiunitg
con chiodatura e saldatura autos
gena. [l tubo di spinta viene a far
corpo col ponte mediante bullos
ni che si prolungano posteriors
mente per trattenere il supporto
del sruppo differenziale, La spin-
ta delle ruote viene trasmessa dall

.

ponte alla scatola del cambio, co-|
me s'¢ visto, per mezzo del tubd
di reazione, il quale reagisce ﬂlﬂ
la tendenza che ha il ponte di
ruotare sull’asse delle ruote pos
steriori, sia per la coppia motrice
che per il coloo di freno,

Il differenziale & ad ingranaggl



il supporto
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ce ne :
apertura postenore.

~ anteriore ¢ di acciaio
ad alta resistenza come
= hsellil e ]F Jeve dEI].II} ster-
s NESSUN altra nazione co-
‘e suole concedere all'as-
allo sterzo la robustezza
. ricevono dalle fabbriche
ia, dove pare che ab]:giai:rm
ato delle strade peggiorni e
e velocita tpnsuc.hc piu eleva-
rezioso stimolo questo: non
. causa dell'invidiata perfe-
da noi raggunta.
Jdovremmeo ora, per finire, in-
itenerci del telaio e delle so-
joni. Basti ichiamare alle fi-
e, dove appaiono le due ba-
ftre anteriori semi-elittiche e le
fue lunghe cantilever postenori,
B ardando che le molle hanno fo-
&lie non spesse ¢ molto larghe, e
Fhe a vettura carica esse risulta-
quasi pcrfelt‘n‘mente diritte.

® Ed ecco che, sul punte di con-
tcludere, ci avvediamo come nep-
pure le nostre note, che per al-
Mlontanare dai luoghi comuni delle

ica, non bastano certo a rap-
§ presentare nel lettore quella som-

B ma dlimpressioni e di sensazioni

L'AUTO ITALIANA

in salita,

cittadine,

4l

pure il gruppo di che 6 colgono all'esame della tativa, e percid vanno ammirat:
del diffe- macchina viva vera e luccicante
3 in alluminio, e tutto il sotto il tuo sguardo appassionato,
del differenziale montato g alla prova su strada in veloci-
[la scatola del pon- th, su terreno smosso,
- nelle piti aflollate vie

e provate de visu. Ogni articolo

di Rivista, per completo che sia,
non ]:!'EJE.I l:ht mizmare ﬂl dESIdL‘-nﬂ

di una pin profonda conoscenza,
e percid, giustamente, il buon gu-

Fig. 10 - Particolare del ponte posteriore

sul bagnato, nei sentieri campe-
stri, nelle discese vertiginose.
Ma ferse la colpa & §::||a mac-
china e non nostra. Poichs la due
litri Diatto & di quelle macchine
che alla prova superano |'aspet-

staio li salta di pié parn.

Il buongustaio sa che per noj
appassionati le belle macchine
son come le belle donne. Prova-
te ad accontentarvi della deseri-
zione.. Aldo Farinelll.

Due

a tromba elettrica Basco.

La tromba eclettrica Basco &
* di costruzione americana ed & fat-
E ta con lintento di permettere un
i prezzo di vendita basso. Tutti i

Pezz sono stampat ed inchioda-

"

f, perd la costruzione &
i e
I con particoiarl bene studiati.

Le spazzole sono facilmente le-
vabili per l'ispezione, con unica

interessanti

ottima

molla per assicurare la pressione
zu] collettore,

La tonalitd pud essere facil-
mente regolata dall’esterno. Il mo-
torino elettrico il campo ma-
gnetico unipolare, l'altro polo es-
sendo  costituito  dalla  carcassa
stessa.

Il coperchio si pud togliere le-
vando una sola wvite. Questa
tromba ¢ fabbricata per 6 volts; s
pus usare per |2 inserendo una
resistenza,

Il prezzo & di 27 scellini e 6 de-
nart gquindi meno di lire italia

ne 150,
Lampadina per cruscotto.

Una lampadina per cruscolto
nen  abbagliante & questa della
quale tiproduciamo l'illustrazione.

Come & chiaramente visibile, la
lampadina & chiusa in una specie
di astuccio che ha la parte supe-
riore econ coperchio mobile & re-

accessori

golabile in modo da far uscire pit
o meno luce.

E’' ben note agl automobilisti
come sa utile non avere luci sul
cruscotto per non diminuire la vi-

sibilith della strada e come d'al-
tra parte sia necessario poter da-
r= una occhiata agli strumenti di
controllo; ecco dunque che que-
sta lampadina pud essere vera-
mente utile,



Diafto

Lanziana Casa torinese costrui-
sce in serie due modelli entrambi
quattre  cilindri  79.7 « 100= 1995,
36 eme. a valvole in testa coman-
date da asse a cames pure in te-
sta ¢ comandate mediante albe-
10 verticale a coppie elicoidali;
entrambi tassati in L. 790.

Il modello 20 A. del passo di
m. 3,10 & un poco pill pesante del
modello 30 raggiungendo, a chas-
sis nudo, il peso complessive di
Kg. 950 e presenta la caratteristica

ella sospensione posteriore per
molle a cantilever.

Ii melcre aﬂmenlatr_-. per carbu_
ratore Solex e provvisto di magne-
te Marelli rende la sua * potenza
massima di HP. 45 al rezime di
3000 giri e viene munito a scelta o
di ruote Sankey oppure di smonta-
bili Rudge W, 720 120, La carreg-
giata & di 1,42, L'ingombro tﬂtaﬁe
di m. 4.20. La velocita da 95 a
100 Km. all'ora. Il modello 30 di
passo pill corto, m 3,810, & un
po pit leggero, rageiungendo lo
chassis nudo il peso di Kg. 880,

Il motore & leggermente pit
spinto ¢ 1| suo regime massimo di
rotazione raggiunge infath 1 3500
giri rendendo sine a 50 HP. al fre-
no. In conseguenza di eid la ve-
locith del tipo 30 che viene ferni-
tu soltanto con ruote Rudg: W.,
con carburatore Zenith T. ), e
magnete Bosch & notevolmente
pitt veloce del tipo 20 A. raggiun-
gendo i 115 Km. ora.

Le sospensioni di questo mo-
dello sono ottenute entrambe me-
diante molle semielittiche raggiun-
gendo cosi una pit sicura stabili-
ti trasversale del treno posteriore,
in armonia con le caratteristiche
Jdi notevole velocizz del modello
slesso,

Fer il resto questi due motori
sono assolutamente simili; vale a
dire dispongono di pistoni d’allu-
minio di lubrificazione forzata, di
raffreddamento s pompa e radia-
tore a nido d’'api, di innesto mo-
nodisco a seceo, di trasmissione a
giunto cardanice e guaina spin-
gente, di sterzo irreversibile a vi-
te senza fine e settore, di alimen-
tatore a depressione ed infine di
frenatura integrale svlle quattro
ruote, .

Entrambi eli chassis sono com-
pleti di impianto elettrico ed av-
viamento.

Esiste poi un terzo modello che,
benché non venga esposto alla
Sinra Campionana & pure in ven-
ita.

Si tratta del modello 26 che per
dimensioni e peso generali i
chassis & identico al 20 A ma &
munito di motore notevolmente
pif potente: un quattro cilindri in
inea valvole ed asse a cames in
testa, alesagmio e corsa nspettiva-
mente B3« |16= a 2632 cme. che
pur essendo tassato per soli 24
HP. (L. 1074) rende la rispettabile
potenza di 70 HP. al regime di
W0 gin e pud imprimere percio
:lla vettura, carrozzata torpedo 4

posti, la velocith di 125 Km.-ora.

Anche in questo modello le so-
pensioni sono entr\nmh: oltenute
modiante molle semielittiche, 1l
passo ¢ di m. .47 'ingombro to-
tale di m. 4.20.

Il disegno del radiatore & il clas-
sico [liaffo a linea diritta che ha
fatto scuola; i telai abbassati s
prestano ad essere carrozzati mol-
to elegantements costituendo vet-
ture basse a linee sfuggenti e di-
ntte come impone la sebria con-
cezione della moda corrente.

Chassls Diatto tipo 30, viste tre guartl posteriormente,



Limae rorre ¢ il
conserla immrying
del marchese Diego
e Seerlich ol Shiaa
Moncenine (1925 o
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Hinpano-Maserai,

LE DIATTO DA CORSA
DEI FRATELLI MASERATI

Daniele Nen

1 imerrehior el
I ianries,

Questo terzo articolo fa parte di una
serie di quattro “interventi” che ri-
guardano le automobili d’epoca e le
notizie relative a vetture che sono
appartenute a personaggi di spicco o
che possono “raccontare” una storia
particolare, 11 mateniale & stato mes-
so a disposizione di “Incontri” da
Luigi Fittipaldi, un appassionato ed
esperto studioso delle “quattro ruo-
te”, che ha raccolto nel tempo testi-
monianze e documenti inoppugna-

bili riguardanti proprio le vetiure
d’epoca. Veniamo, dungue, ai fratel-
li Maserati ¢ alle loro Diatto da
competizione.

- In una precedente conversazione
abbiame appreso che era amico di
Ernesto Maserati fin dal 1959 ¢ che
erd stato da [ui illuminate sulle
Diatte da corsa preparate da Alfieri
cont la colfaborazione degli altri fra-
telli. Questo, insieme a tutto quello
che ci hia mosirato (fotografie, do-

cumenti vari, corrispondenza inter-
corsa fine a poco prima della sua
scomparsda, avvenuta nel 1975 a
Bologna all’etd oi 77 anni) ha de-
state molta meraviglia, Corréva vo-
ce, infaiti, che Emesto, in particola-
re, a differenza dei fratelli, fosse
scontrose, frascibile, inavvicingbi-
le... o forse soltanto burbero, Pud
dirci qualcosa in pit?
“Effettivamente ebbi il piacere di
conoscere Ernesto Maserati nel
1959 a Bologna. Da quell’anno lo
incontrai pitl volte. Ebbi con Jui una
fitta corrispondenza (non solo relati-
va alle Diatto), e ncevetti cosi: foto-
grafie, documenti e persino copie di
fatture per lavori eseguiti presso le
“Officine Alfieri Maserati SA” su
Diatto da corsa di proprieth di clienti
che ancora utilizzavano quelle vet-
ture tra il 1925 ¢4l 1930.

Cuanto al carattere posso solo dire
che nei miei confronti non si mani-
festt mai come aliri lo descriveva-
no. La reciproca simpatia, subito
emersi, fece si che 1 nostri rapporti
fossero sempre improntati ad una
sincera gentilezza. Le conversazioni
erano gradevoli ed ebbi sempre la
netta sensazione che davvero avesse
piacere a parlare di quelle vetture,
del fratello Alfieri e degli aliri, del-
I'ing. Giuseppe Coda da lui molto
stimato, e, in complesso. dell’espe-
rienza di quell’epoca. Forse perché
col parfare quasi esclusivamente di
Diatto riandava alla sua gioventi, A
volte, naturalmente, si chiaccherava
anche di altro; fra altro ricordo ['e-
logio che faceva del “buon vino di
una volta dei castelli romani™, Mi

Incontri 1. 51



viene in mente il nostro ultimo in-
contro in un’atmosfera cosi cordiale
e cosi umana. E con questa immagi-
ne che voglio conservarne il ricor-
da”

- E lingegner Coda che rapporni
avieva cont | Maserati? Dove svalpe-
ver fa sur antiviti?

"Per nspondere alla domanda devo
innanzitutto accennare alla Diatto,
alla Nigura e all’opera dell’ingegner
Coda e. quindi alla collaborazione
Diatto-Maserati. Su quest’ultima,
meglio di cid che possa dirle io, gio-
va leggere quello che proprio
Ernesto mi scrisse nell’aprile del
1970, Insieme alla lettera mi mandd
anche delle foto che ho munito n
questa lavoleQuanto al resto, le ri-
ferisco delle notizie storiche che so-
no riuscito a raccogliere. La
“Societd Anonma Autocostruziont

Diatto” era nata nel 1919 a Torino,
Dhscendeva dal un attivith artigiana-
le, che alcuni fanno risalive o circa il
1830, §i trattava, a quanto pare, del-
I"abile carradore di Carmagnola
Guglielmo Diatto. Attorno al 1840
egli trasferi la propria attivith a
Torino, sulle rive del Po. 1 fighi av-
viarono li costmizione di automaobi-
li: dapprima, nel 1903, con la colla-
borazione di Adolphe Clément, per
poi, nel 1508, passare alla produzio-
ne in proprio di pit modelli.

52 Incontri

Successivamente, a partire dal 1915,
con Macquisizione della fabbrca di
antomobili Caesar di Chivasso e
della Newton di Torino, la capaciti
produttiva venne ampliata. Nel 1916
la Diatto acquistd anche la mag
ranza azionaria della Fabbrica
ltaliana Motori Gnome ¢ Rhine di
Tormo che su licenza Bugatti co-

L&)

struiva un motore oito cilindri in li-
nea per aviazione, Nel 1919 1a
Banca Ialiana di Sconto acguisio la
proprieta complessiva della Diatto e
nel 1923 con il suo fallimento avvid
di fatto anche la fine di questa glo-
riosa fabbrica di automobili,

Nel 1920 IMingegner Giuseppe Coda
costrul in una piccola officing di
Torino al 33 di via Salerno un proto-
tipo di motore a quattro cilindn in li-
nea con valvole e albero a camme in

testa, L'ing. Coda, gia direttore tec-

nico della fabbrica torinese di au-
tomobili SCAT decise di cedere il
diritto di Tabbricazione del suo
motore alla Societd Anonima
Autocostruzionm Diatto, preferendo
la richiesta di questa a quelle di alire
marche di automobili. Cid, anche
perché gli era stata offerta la direzio-
ne tecnica dell’azienda. Qui cgli
porto moltre Pesperienza maturata
presso la Scat nella fabbricazione
der moton di aviazione Hispano-
Suiza. Al salone dell”automobile di

Milano del 1922, in aprile, venne
presentata dalla 5.a.a. Diatio la “tipo
207 dell’ingegner Coda, 11 grande
apprezzamento riscosso del piano
tecnico, il particolare interesse su-
senato tra i carrozaen ¢ 1l notevole
successo di pubblico favorirono la
decisione, che da tempo andava ma-
turando nella Direzione della
Societd, di realizeare vetture da cor-
sa sulla buse dello chissis tipo 20,
Fu richiesta quindi la collaborazione
di un esperto di competizioni ed ec-
co che un consigliere di amministra-
#ione della Societi, tale ragionier
Pozed, che gilt in passato si e pro-
digate per 'ingresso nella Diatto
dell'ingegner Coda, propose la caol-
laborizione di un “valente ed esper-
tissimo comidore, di un tecnico se-
rio”: Alfier Maserati™,

- Cheinedi, @ quanto ci sembra di ca-
pire, la collaborazione Diatte-
Maserati fit breve.

51, come d'altro lato potrd nlevare
dallo seritto di Emesto che Le mo-
stro insieme alle foto da lui stesso
donatemi e chiosate: la collabora-
zione durd dal 1922 al 1925,
Successivamente i Fratelli Maserati,
spinti dal Gallimento della Banca
lialiana di Sconto, avviarono le loro
“Offcine Alferi Maserati™ S.A. a
Pontevecchio di Bologna. Dopo
questo evento Alfieri ebbe nichieste
di collaborazione da parte di alcuni

chine da corsa. Queste, tultavia, non
erano compatibili con 1 suon indinz-
zi di “tecnico serio”. Nel 1923, se-
condo quanto mi disse Ernesto,
Alfiert aveva ideato e realizzato un
motore oo cilindr i linea, biblog-
co, partendo da due motori Diato ti-
po 200 Questo motore, che non chbe
uni evoluzione, rimase “perfetta-
mente fundonante”™ abbandonao in
officing. Un loro affezionato cliente
francese, sempre secondo guanto mi
disse Ernesto, fece montare quel
motore, opporlunamente eluborato
allo scopo, sulla sua Bugaiti da cor-
sa. Con questo egli volle sollecitare
una collaborazione di Alfieni con
Bugatti. Il tentativo andd a vuoto.
Nello stesso tempo st verificd un
fatto nuovo e determinante per il fu-
turn. Un convinto sostenitore della
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1922 G.P. D'ITALIA
Alfieri ed Ernesto Maserati
su DIATTO quattro cilindri

2000 - progetto CODA.

1923 SUSA MONCENISIO
Alfieri ed Ernesto Maserati
su DIATTO - HISPANO SUIZA
guattro cilindri 6000 -
progetto CODA MASERATI.

1924 TORINO
STABILIMENTO DIATTO
L'otto cilindri 2000 DIATTO -
MASERATI fotografato il
giorno della sua
presentazione alla S.A.A.
DIATTO - progetto MASERATI

1924 TORINO
STABILIMENTO DIATTO
Alfieri Maserati e I'lng. Coda
si accingono a provare la
DIATTO - MASERATI quattro
cilindri 2000 che Ernesto
pilotera nella gara delle
Colline Pistoiesi, sua prima
corsa.

1927 BARI FILIALE S.A.A.
DIATTO

Abruzzese su DIATTO -
HISPANO SUIZA - MASERATI
quattro cilindri 6000 in
partenza per il G.P. di Tripoli -
progetto CODA - MASERATI

aeniilith di Allen ¢ dei suoi frtelli
cliente alfezionato, amico ¢ sponsor
"molto generoso”, come pit volle
violle sottolinearmi Emesto, 1 con
vinse a mettersi in proprio: il
Marchese Diego de Sterlich
Nacquero cost guelle OfTicine... che
Lnto himmo onorato 1 colon dell au-
omehilismao italiano nel mondo™
Pua dirci gqualcosa di piie sul
Warchese Diceo de Sterfich ?
“Il Marchese Diego de Sterlich fu
un valente corridore su Bugaii
Diatte e Maserat, Egh. abbandonata
[ Bugatti nel 1922, svolse un®inten
s attivith sportiva con le Diatto
Maserati ed era considerato in gue
2l anmi pressoche imbattibile in sa
lita: “Susa-Moncenisio™, “Aosta
Gran San Bernardo™, “Trento
Bondone™ e tante altre care. Nel
1925 prese parte alla “Suosa
Moncensio” con 1o stessa Diatto-
Hispano-Maserati con la quale
Allienr aveva stabilito nel 1923 i
primato di 19° 5" nella stessa garg
Il marchese aveva acqguistato da
Alfien la vettura con cui aveva fis
sato 1l primate ¢ ftala carrozzare
da Schieppati partecipd due anni do
po alla stessa garn, fissando 1l nuovo
primato a 18" 487, 2/5. Le notizie
interessant e attendibili che il
Marchese mi forni, le verificai con
Emesto:; tuttavia feci appena in tem
po perche, a partire da poco wempo
dopa, [u tristemente .'.[I.s1|;!l;||.|l-- ila
eravi disturbi mentali. E mono po
vero pochi anmi Fa, dopo aver dilapi
dato una fortuna™
- Cheaannee Ddierrro=-Maserant soprenyi
Vinhir”
“Di tracce non sono fuscito o tro
vame, Rl eccesione per c];lu:-|'||il':
do Bugain-Diatio-Maseran otto ¢
lindri di cui dicevo prima. lo il relii
1o, personalmente non ho poluto ve
derlo: tumavia, dat rilevati sullo
stesso da parte i persona compe
tente, nonché il suffragio di quanto
riferitomi da Ernesto, mi fanno
ritenere corretta Midentificazione
lgnoro dove sia finito guel relitio
che invano mi sforzan di salvare
Sard stato restauralo come era in
origine? Bugatti div corsa col motore
otto cilindri biblocco di Allieri
Museral™

Incontri 33
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Voettuirn Idisatter NMilutrr.

Automobili DIATTC

Via Fréjus, 21 = TORIND = Telei. 20.94

Vetture da 10 Hp,

Semplici - Pratiche - Economiche

NMelllire de 25 TP

Le vefture di servizio, ideali, le pii veloci e di minor consuma

Riparto speciale

Jreer osbrnsione  mae e limar el A e e

Aria Compross:n

/qfﬂ-z;{
1920 — negativo 119/10



L'AUTO ITALIANA

- 15 Fenmgaio 1827

o Melln relazione tesid presentam a

* Ministro di- agricoltura in Rio Janeirs

dalla Commisslone nominata dall*Asso-

clazione Commierciale brasilinna per stu-

diare | problema della gomma in questo

Paese, fApurano i seguentl wotl Endicat
come misure atte a rigolverio:

1. Promuovers il ribasso gradaale
delle tnzse dl esportazione sullan pomima
in ragione diretin del suo prezzo, stabi-
lendo a tal wopo un Hmite massimo ed
1un limite minfmo,

2. Far volare una legepe che proi-
bisca qualsiazl alternzione alle txsse pre-
Jette &l a qualungue alra, di qualsiasi
natura, per un periodo di- 25 anni;

3, Promuovere e stimolare con futte
1= forme possibill la plantagiope slste-
matica dell'heves brasiliona riducendo Je
tasse &0 lufia ln produzicne che [osse
provaln derivasse da essa,

Sl scorge sublio da quanio precede
come la gquestione defla gomma &ia un
fatio i capitale importanza pel Brasile
¢ come il Pacse miri a valorizzarla od

ML AN O

VIA L. PAPL 14 Magozia;

il Governo debba far
riconquistare la padrona
muondiale che pili non d
Non dovrebbe quesio
lenzio, ni inosservalo 1
commerciantt iraliand in
Le grandi quantith di
mate dalle rostre fabby
stiche & da futie. quel
ROmima una principaks 1
ticoll di loro fabbricazi
8 mio avviso, vanisggh
Importate dal Brasile,
vrebbero per tal uo
dusiriall & commercianti
do di organizzare qui |
pill xone 41 elruttament
capitali italiani:
Apzlunpe a tal’ propo
iore delln predettn Col
merciale s esprimeva
quest  termind in sul
relazione : wCon le tre
dicate, 8 che debhaong
bene nello spirito  degl

YIA CLUSANI 5

cassliante per ta loro indusiria.

namby, 10 % & semifine.

go 1810).

za che deve eossere sopraffata;

IL RE NON
CHIEDE PRESTITI

nche un semplice
libretto di circola-
zione pud costitui-
re un interessante docu-
mento storico. L'esemplare
riprodotto si riferisce a una
Diatto immatricolata il 3
giugno 1927 con la targa PI
148. Alla voce “Generalita
del proprietario, suo domi-
cilio e variazioni” si legge:
«Casa di S.M. il Re d'lralia.
S. Rossores.

Il bollo di circolazione (in
quell’epoca il pagamento

sembra non sin difficile trovare { capi-
14 & le braccia straniere che, In unp
collaborazione intelligents, poiranno con-
tribwire o risolvere {1 problema del eo
sto e del volume di produrions neces-
saria dlln grande & sempre Ccréstente
indusiria degll artofattl di gomma.

La wastith eporme dei terrenl suscep-
tikdli’ di produrre In quesso State il tanto
ricercato. caauichoue, le condizioni favo-
revoll ‘del elima e dell’humuos, In giis-
I sanza discnssipne offima della pianis
gpommiifern  brasilinna, 1l poco’ clevato
prezzo. dl produrbons, sono tutti fati che
dovrebbero essére ben ponderat] da e
loro che hanno  interesss ad atienere
a buon mercatd Ia materin prima ne-

E* noforio come 30 anni fo il Brasile
formisss da solo 0l 75 % della produ-
zione mondinle e come In qialita della
sun gomma fosse oltremodo repltata.
Ancora ora, come ebbe a dichisrare il
signor. Cayla nel recente Congresso di
agricoliura tropdcale, tenotosi In Francis,
Ia raccolta delin hevea boasiliann com-
prande © 66 % d1 fAne, 25 % di ser-

1 prezzi salirono tempi addiciro Ano
o lire 34,50 a1 Kg. (mercato di Ambur-

Ora nessun fatto climaterico né tellu-
rico & & manifestato in modo da. alie-
rare ' siffatta . produzions gquontimativa o
gualitativa. Salo intervenna ln concorren-

1 walore intrinseco pertanio della plan-
ta da gomma brasilisma & rimasto guale
era  trent"anni o, anzl, direl quasi, &
migliorato, avulo riguardo al sempre
ol mazionale mezzo di coltivazione e dl

Qui accanto e in
basso, il libretto
di circolazione
della Diatto
appartenuta alla
famiglia reale
nel 1927.

veniva annotato sul libret-
to) risulta pagato dal 28
aprile 1928, data della ven-
dita della vettura al signor
Milziade Sbrana fu Ro-
mualdo. [l foglio comple-
mentare, rilasciato solo in
occasione del passaggio di
Rfﬂpriﬂlﬁ. documenta che
lilziade Sbrana acquisto la
Diatto per 6 mila lire, cifra
veramente modesta se si
pensa che quell’auto in ori-
gine aveva un prezzo che si
aggirava intorno alle 30-40
mila lire. E inoltre curioso
notare come il foglio com-
plementare non fosse stato
rilasciato in occasione del-
I"acquisto da parte della ca-
sa reale, Evidentemente
nessuno osava pensare che
il Re avrebbe ipotecato la
veltura per ottenere un pre-
stito.
{Collezione Museo dell’' Au-
tomobile — Torino).



In Part One, Frank Lugg
described the early history
of this respected Italian
manufacturer. The late
19205 saw the demise of
the company after a
limited number of
competition successes.
_DIATTO

VZ

%, . :
Wi four-wheel braked chassis. They wene out-

Thl.' Type 20 Diatto was well recelved at the
1922 Milan Motor Show. The company
started o make deliveries o agents
||1||'-||g'|1|.'-||| |'|.|r|.1|-|~_. and even to Australia. But
early in 1923 it was reported in the motoring
press that, due to the difficult period which Ttaly
had passed through between 1918 and 1922,
they had been unable to produce vehicles on
anything Hie the anticipated scale. In 1921, their
UK agent had been Automotive Industries Lid,
of Bagshot, in Surrey, with a showroom and
offices at 25 Heddon Street, off Regent Street in
London. They now appointed Caplain Cyril
Durlacher, AMIAE, of 6 Upper 5t Martin’s Lane
{sev Lettors page, The Antonrobile, June, T998).
The competition programme had got under
way with the preparation of a team to take part
in thie 1922 Targa Florio, Thoee cars whene assem-
bled on shortened towring car chassis. The
mechanics were still working on them as the
ferry ook them over to Sicily. All failed to finish,
bt one mel with sucoess soon afterwards
Driven by Meregalli, it won the two-litre class in
the Parma-Poggio di Beroeto event on the 14th
of May. For the Italian GI* at Monea, on 10th

W, September, Gluseppe Coda designed new cars

using tuned production engines in lighter,

classed by the Fiat Blds, built with no

48 November 1999
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expense spand. Alfiert Maserati, who had been
taken on as a driver and manager of Diatto’s
compétition department, spun off at the Lesmoe
curve. Meregalli suffered a dropped valve
Subsequently these cars wene used for road rac-
ing in normal bweelitre (797 by 100mm) and
alsey theee-litre (97,7 by 100mm) forms. A three-
litre won its class, beating Sivocci’s Alfa Romeo
RL, at the Monza meeting that autumn,

All the evidence points to the Type 20 having
bern conceived as oa three-litee with these
dimensions, the bore being reduced for produc-
thom when it became clear that bwo litres would
be a more popular capacity, This would explain
thee rather heavy chassis construction, large
wvalviess, and combustion chambers with a maxi-
mim width of 97.7mm at the head face.

Thee Asctomotor fowrmal published o road test
of a T20 tourer on 15th February, 1923, 1t stabed

with the needle hard down on the “120°
{(Famph), the car is delightful — the engine has
a distinctly aeromotor roac — a smoather run-
ning engine at high speed | have not met, Tt
seems as good as that of the Three-Litre Bentley,
and at least on this trial car there would appear
tor e very little between the TT model (or high
compression) Bentley and the DHatto in the way
of speed despite the disparity of cylinder capac
ity.” We can assume that this car had the “sports
engine, which was a £25 optional extra, giving a

claimed maximum of 80mph. Front wheel
brakes wene £ extra and Rudge wine
wheels another £20. The total price came
to £725. The production sports Type 205
with semi-clliptic rear springs, which
was listed in 1923 and 1924, had this
enging as standand
The extensive compelition programme ¢on
tineeed with good mesults in national events, but



changed from finger to
piston type. The crank
now ran on ball or roller
as well as plain bear-
ings, while ball bear-
ings were used for the
camshafts and timing
gears. The crankcase,
sump, timing cover and
even the cam covers
were all new. There was

also  provision for a
supercharger. The fresh
influx of money would
have stimulated this
work, but Coda was
dissatisfied. He did not
see eye to eye with the
new directors. The com-
pany was reconstituted
as SA  Autocostruzioni
Diatto on 25th May,
1924. Coda left Diatto
and joined Citroen
around this date. His
friend Alfieri Maserati
decided to stay on.

The San Sebastian
GP held on 27th

September, 1924, pro-

vided an opportunity
for an attack upon the
full G field. The regu-
lations imposed a mini-
mum weight of 650kg.
It seems  that was the
sole stipulation. This
formula was ideal for a
large engined special. A
production 205 chassis
was fitted with a 5881cc
Hispano-Suiza engine,
identical to that used
previously for moun-
tain climbs. It was prob-

Above, top to bottom: A 1924 Type 20 with S engine. The cabriolet
coachwork is by Schieppati; The Type 20 assembly shop in 1922;

ably a whole V-eight
aero engine with one
bank removed. The car

Alfieri Maserati and Luigi Parenti in the Diatto-Hispano at San
Sebastian in 1924. In subsequent years His car was driven to FTD in
a mumber of mountain climbs by the Marguis de Sterlich. He also
drove it in the 1926 Targa Florio, but is believed not to have finished.

proved very fast, hold-
ing third place at one
stage, until gearbox fail-
ure caused it to retire.
On  the ninth of

disappointment in major races. Alfieri Maserati
held third place in the 1922 Coppa Florio until a
rock punctured his sump. In the 1923 Targa
Florio he worked his way up to second place at
half distance but was later forced to retire. In the
same year a GP chassis, fitted with a 5881cc
Hispano-Suiza engine, was very successful in
mountain climbs. A new, all alloy two-litre 8cyl
twin cam engine was put in hand under Coda’s
direction. Assembly was carried out by the
Maserati brothers in their Bologna workshop.

The production cars were selling well in
what we would call today a niche market. Then
disaster struck. The Banca ltaliana di Sconto
failed. Diatto was placed in liquidation on the
fifth of November, 1923. Ansaldo, the armament
manufacturer, and N Romeo and C were equal-
ly badly hit, but survived with government aid.
Fortunately Diatto found support from the
Musso brothers, who had banking and textile
industry interests. The enginecrs Modesto
Panetti and Giacinto Prandi joined the Board, as
did the businessman Carlo Gorini.

The prototype 8cyl twin cam engine complet-
ed its bench tests in April, 1924, It was fitted into
a lengthened version of the 1922 GP chassis.
Subsequent Byl engines were completely
redesigned by Codal“the aluminium block and
head were retained, but the cam followers were

November, 1924, Meregalli, said to be one of the
most temperamental drivers ever to come from
Italy, won the Circuit of Garda for the third year
running in a two-litre 4cyl car. Ernesto Maserati
was fifth in the unsupercharged prototype 8cyl.

The production range was extended by
widening the crankcase sufficiently to allow for
an extra 8mm of crank throw. Thus the T20 was
joined by a 2952¢cc (90 by 116mm) version, the
Type 25. The two-litre sports was now known
as the Type 30. [t could also have the three-litre
option, in which case it was known as the Type
35. The gearbox was converted from gate to
ball change and the transmission handbrake
was deleted,

On 20-21st June, 1925, two T30s and two
T35s, reportedly of 108hp, took part at Le
Mans. They did not meet with success. That
same month, the first supercharged twin cam
engine was delivered for bench testing,.

One would have thought the company
had enough on their hands. Yet 1925 also saw
Alfieri and Ernesto Maserati, presumably
under the direction of the factory design
office, build a four-litre straight eight for
mountain climbs and formule libre racing. An

Automobile

The 1922 Targa Florio type, winner of the two-
litre class in the Parma-Poggio di Berceto event.

Scyl GP chassis frame was fitted with a super-
charged engine utilising two two-litre road car
blocks and heads on a common crankcase, with
a one piece crankshaft. The back axle was pro-
vided by Bugatti. This may well have been the
type with integral gearbox, as the very long
engine could have precluded the fitting of a nor-
mal Diatto gearbox and torque tube axle.

The supercharged 8cyl twin cam was entered
for the Italian GP on the sixth of September,
1925, Evidently it had not had sufficient devel-
opment, for the supercharger mountings failed.
The company’s situation was looking grim,
though the order book was said to be full.
Competition for sales was intense. In Europe
alone, there were approximately 30 manufactur-
ers building a similar car to Diatto at a similar
price (about £30,000 in today's money), which
had in any case been reduced by at least 25per
cent between 1922 and 1926.

Diatto made economies in production.
Though the rockers were not now finished all
over, the tubular con rods were still very expen-
sively machined from alloy steel forgings sup-
plied by the Bismark Steel Works. In addition,
there was a racing programme to be run and
there were 400 workers to be paid. The sums
just did not add up.

This situation caused the collapse of the
Musso brothers” bank in February, 1926. Prandi,
Diatto’s managing director, was blamed. He suf-
fered a heart attack which proved fatal. The GP
cars passed to the Maserati brothers, almost cer-
tainly thanks to finance provided by the
Marquis de Sterlich, The workforce was cut and
the factory reduced to a parts department. A
few cars were assembled from parts in stock
until 1928. Some of these, known as the Type 26,
were of 2.6litres (85 by 116mm).

In 1931 the moribund firm was rescued by
one Carlino Sasso, previously a Diatto employ-
ee, who had come into a large inheritance. He
resumed production of the firm's old sidelines,
pumps, compressors and generators. Pneumatic
drill compressors, using the T20 engine, were in
use by the ltalian army during the Second
World War. After the war, the possibility of
resuming car production was considered, but
rejected. In 1955 the factory was sold.

On the 7th May, 1927, a Type 30 averaged
59.2mph to be placed seventh overall, winning
the two-litre class in the Essex Car Club’s six
hour race at Brooklands, beating AC, OM and
Lagonda opposition.

Perhaps 30 Diattos of all models survive to-
day, of which 20 are from the Vintage period. @

PARMA . POGGIO DI BERCETO

DIATT
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SOCIETA ANONIMA

AUTDCOSTRUZIDHI DIATTO

N. 110,

fo Febbrawo 1926.

TORINO
Strada Venaria, 73

CHASSIS NUDI senza gomme, franco Officine Torino:

Tipo “20 A,, senza freni su ruote anteriori, con cinque ruote
Sankey normali, impianto elettrico per luce ed avviamento, tromba
elettrica normale, accessori previsti dal Catalogo . . . . Lit

Supplementi: Freni su ruote anteriori . . . S

Ruote a raggi Rudge W hlmrrrth rmrm\ij

Tipo “30,, completo di: Freni su ruote anteriori, cingue
ruote a raggi Rudge Whitworth normali, impianto elettrico per luce
ed avviamento Bosch, tromba elettrica normale, ammortizzatoni
anteriori e posteriori, scappamento libero, indicatori dei livello alla
T e R I P T )

CARROZZERIE per tipo “20 A ,,:

Torpedo di serie a 4 postt - . . . + « & « » =« o Lib
T R A e

CARROZZERIE per tipo “ 30 ,,:

CARROZZERIE

N. B.

LR T R TR

Torpedo di serie a 4 posti « u w eIk

PREZZI AUTOVEICOLI DIATTO “2 litri,,

29.000
3.000
1.600

37.000

11.000
12.000

13.000

. di lusso a 4 post Ntnmln 1I hwmj rh Lit. 156.000 a 17.000

Guida inferna, anche « Weymann » Sempre pronte.
Coupé. Prezzi di fabbrica
Cabriolet. secondo il lusso.

— Il presenie listino non confempla per (f fipo « 20 A » { supplementi relalied al molore spinfo, impiante eletirico Bosch,

vl

indicatore [iwello benmina, ammortinrator! ¢ scappamenio likerc.



3 RICHLIEST,

L

PREVENTI!IVI NON

IMPEGSATIV

i

TER

DI CARROZZERIE

SEMPRE PRONTI




La Maﬁovella

-inllu-tr it o - -!.!-,-1-1

.\T‘ i gy n

I problemi della costruzione della pista nel
Parco Reale dopo il tentativo dell anno
precedente a Montichiari — Come un “giallo”
la storia del primo Gran Premio argﬂnmm
dall’Aci Milano e vinto dalla Fiat di Bording
su quella di Nazzaro

di Donatella Biffignandi &

C g d Irdrmrmmlndﬂul- Sufla sinistra &
ar mumam-m:um
. por il pubbilicn sul settifile princpabe,



A questo punto la gara non aveva praticamente pil senso, tal-
mente scontata la superboritd della caa wrinese.

“5i proclama 4 perdifiate che i noser circui, | nosor impiant
pet il Gran Premio la nostra organitracione di cora sono super-
lativl, incomparabili, mal visti, eppoi all'asw pratico mentre i
concorrenti non sl fanoe  pregare per intervenire ad
[ndianapaolis, a Sirashurgo, alla Tasga Florio divengono ostinats-
mente recaleitranti 3 mantenere fede alle loro iscrizioni, a veni-

re i Tralia; e gl onganicearon sono coureti ad ogni specie di ate,
uid arrivare ai pill inverosimili estremi per condurne qualcuno alla
partenza” serveva desolaa la sampa dell indomani.

Lina ragione era sicuramente ['ecosssiva vicinanza ol Gran Premio
di Francia, pifs blasonato; certo |2 defezione di trenta concorren-
£ su erestotto aveva svuotato la gara di qmlliali l.isnif'w..lln. i~
cendols ad una partita tra Nazzaro e Bondino (vinse quest’uls-
ma), i piloti di punta della Fiar, che essendo compagni di squa-

10 settembre
1922, Gran Premio
d’ltalia.

Diatto partecipa
con due vetture:

la numero 9
condotta da Guido
Meregalli

e la numero 22

da Alfieri Maserati.

10 September
1922, Grand Prix

of Italy.

Diatto is present
with two
automobiles:

number 9 driven
by Guido Meregalli
and number 22
driven by Alfieri
Maserati.
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Auto*kpoca

10 settembre
1922, Gran
Premio d’ltalia.
Gara inaugurale
dell’Autodromo
di Monza.
Alfieri Maserati
gareggia

alla guida i o " = L ;
di una Diatto 20 S. £ : 5 S e i
10 September ", : TR N - h‘“&
1922, Grand Prix s -
of Italy. fnrt 55 mamente
The Myonza l l

[}
Racetrack l l '
inaugural race. ‘lu . =1
Alfieri Maserati
driving a Diatto
20 S in competion.




Alfieri Mas
L'amore per lan
la sfida della ¢t
Fraschini fino al |
Iniziava cosi avw

Testo di Daoncitella Biffig




CORRIERE DELLA SERA

BIGAZIONE VIA SOLFFRisoG 2 IMYFRET R [T TR T -]
TEL B gite Fax ar a2B17700 Faiminhe <ol e e iy X s s e RS S SRS NEANTS  E-MAll corrron@ics b
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MONRA — Alpriseo Gp d1rsla, 8 [0 scdlzmbre
1928, £ et et 38 nenottrenl o
parteeiparne w000 in & Lagone dovanti @ siren
150 mudu spelintord, R sepea store. Pelo
Biordiao (ol lolo <ells pamenss swlla Fiotb B
reLer 18, pecapdes & Pielm Do Vistea s |
Ugabd rmamaer o b0 @ Guddo Meregelll o DUl
e 8% £ part swbiibo in esls, sapeico da De
« Wistdwc Felite N 4 ando De Vicsopa 81
el ml bare, Hsgoncro, ehc avEva ansgeo gloodl
dplnect, pased (o st posl dome, La gacd
fircsep senea eyl dl sfadia @ poos dopo |99 gl
o B0 Amnasene 1 gar i e Bondene, N J

o I Viaouyn, Reriinoe vinge, peroorr cidto gl 59
shilmret ol in Sn 4F 137 9 ouas 40 3 mels
Nz artvo seeondos & I217, mentoe De
Vereaya, Lereo, £ f=md ol 70 giro

In pole pos|tIon Fiat, Bugatti e Diatto

Dopo ottant'anni si ricostituisce a Monza lo 3(.:’11{’:&;?13#1!0 di paﬂww del primo Gran Premio
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ProGcressO E NOVITA

DIATTQAQ

la plu illuminata scienza e la piu sicura esperig,
f &}
i della meccanica automobilistica e aviatoria

si sono riunite per creare

gttura DIATTO Z DC - modello 199

4 o INO - VIA FREYUS, 2

-






